B3E R

:W‘i"“ it e i

.

3—1. TarsArOBEKERE
3=1-1. TaA"VERIXKEFER A9 (Autobahnring Minchen)

MECHIC

BKESHERAOIL. a2 A HRLEASHI12 kmDIEHIZH D, P - L8 - HPRKE D
2RA56 km ORABEEE TH S (HilHEDH D E86km. F3-1-1) .

RN EXTORALOZEIL, —BEFRHI 2 A OBEMICAKEL FEEZIT2, B
REEEREPEM SN D LATOT0ERIE. 300BFEENI 2 ALIZEL. 55 3401
DS EE IR OERE TH o7z, AN TESLE. ZNSOBMTANSBEEEIZI 2 >N
CORELEZEDHRILS T, %< OEERBSRICHARAIN TV,

RS HEBBOE BRI, BMETLINSEZHOMNRERZSEZHBONT THET S
ZETHD, LALRKEREIE. 2> A EBBT2EEHEICH L TEERE 21267 2
N DTS, BHA - HEAKEBEOFDPICHERTS. COLIBEENS. BREKN
- AEES - RBEMOZES6 kmTIR16D1 24 —F x> TPy > a MBI hTna,

A9913. LindaufT& (A9) . Stuttgart{T = (A8#H) . DeggendorffT= (A92) . NiimbergfT =
(A9) . PassaufTE (A94) BL U SalzburgiTE (ASH) D6 DDT I hN— 2 EHERINTH
D, INSOEMAACTIEN D ZWMENHE T 2HAEZE> TWD, AWICL > TEIEBESHEOH
PLEEA I N, BMHTAKERSENEINSD. AQIMETLI 2>~ 00nhdD TR
=B} EiroTWW3B,

(2) 5tiE - @z

Ry OREERERZRD LN S, BRRAESEEROLEENZHIN T (19304
FED . 1938FITIE. I a2 OIEHCHEBTRINEROREMFEB I NN BoKHRK
1941 ITT B Y6 N7, Stuttgart{T & HEE K PAllachD B TIIBEED YHMOKEE RS =
EMTESB, !

B, ILLVKERZEICNE T 282 0RKERFEARERZINE (K312, M3-138
) . LML, INSOFEEI 2 >ACOHLWRTEEMES AR T 5 LEND - 7=,
R NP OERRBEMERROEDICNE. BLEASHNTWAESRBRERNEETH S
EVIPEBRPIGOERKICEERZN. TN ORBAEHALEZOIRINEDI ETH
5,

() RREBERORIBXME

FHRELEEGEICE > TROEERRETH oI M5, ZORBOBERIMORKE X
Dd@EEINL, REXHETIR, 2ERD I E58%~78%MNRBIZEE FHENTED, &HiC
FRITEDZVWEFCR I OHRRE SITHMT 3 (ZHICHL TR TR, 60%H53 2> A

! Der Bundesminister fiir Verkehr/Bayerisches Staatsministerium des Inneren -Oberste Baubehérde (#&): A 99.
Autobahnring Miinchen - Ostabschnitt -. Miinchen, 1975.

* Bayerisches Staatsministerium des Inneren/Autobahndirektion Siidbayern: A99 Autobahnring Miinchen. Bau
des Nordwestabschnittes und der Eschenrieder Spange. Miinchen, 1997.
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il

DR EZETHD) . Nimbergd L USalzburgfT & D&k T DRI kmDOREE
KRENE, 1975812 A 2B ICfit & h -,

O# % & Rl

T rR—ORGIL, RELOFMEFFTHEL TEY, TXAMBYESH»SEEN-FTICAE
L, BEEAREIZETADIENEELEZEZ LN TWLA,

NiimbergfTZ 7 7 b /3S— > (DHaarA ¥ —F TOXMDEKIEE T 48 mT, PEFIER145m
DabmsHilfim Tzt &N T 5 (H3-1-4Z8) | ZEEAEML, ZOWmEA@EL LR L
TNRVES, PRESDISRIZE > TH AN HRZEMT 2 Z EATRETHY ., SR
BE#FHTDHZELLTESD,

W oZOMEMOBmZ, RQ37.5 GEKIEE37.Sm) Liz->TWa,

QA E—Fzr -V siar

RIGERED, Ak @i 2 BET 2720100, BEER - OB BmENLETHS,
HIERICIZL T O 8 2O EMATREABFAET D : 2200FHEE LD (HET v FHX)
V¥ 2 a3 (Autobahnkreuz) . 1 DD 7 O — ASBINKAZE 4 ODOFEL Y 0 — SEISTHRE
=, BELWI2D b7 o2y MUSEZZE (B3-1-5) .

A E—F 2 OB ELFET DD, BRI Lo TSN LBRLETH-T-. Bz,
Brunnthal ¥+ > 2 <~ 3 »» & Ottobrunn- > & —[Ejid, 522 kmTHD, HEHKHOES - #&
R, TNEThTyrr7vavdBoTnd, RKBEPI 2~ FET LD, &2 Tit,
BED7 a—"BINERZETIIEL, Z2o00FMNRC Yy s a b BEDILERH T,

Tl rayOBEMNE, EREEERDIL FoTCIC., AFEBTIRA S REEER L,

FEL TR TEBEHELIIEfTESRB - b Thot,

(3Miinchen-Nord>> ¥ > & 3 3 >

EP 228 7 MINimberg-Salzburg DAZiR &1, T0HERATEICIZE R THL 3 TIZH19,0005/8 & T
Bl Eh, RIRFRITZZ8Ti340,0006/ B L EIZEINT 2 Z & B3 FR S T, LER-T, 22
T, EEIZREDEDIZZ CTHRBRENT, TOF U TiE FUBEROAIT 7 b=k
lane dropiZ &> T4yt L. lane additioniZ k> TANIZEWT 5, RKAFELEKRTHS (K3-1-
6) .

Miinchen/Brunnthal v > ¥ i 3 -

ZITHE, &Lk D320T T A= POOREBRERTHE M RX Y7 THD, L=
BoT, AQDHEIXRE &B13 neu (RTEA995) MHIZ, EEEHRINATWE T IHEHEIH
7—. Ramersdorf> &3k 2 FA2EARIZ, TN THIEBRSBEH L, A8HEIIHofoldingf > ¥ —F T&
st AERIZZ2 5, RAHM T, 20K <lane drop & BEHES > 72 L - TRBIZF L& 1
(ZoElEihd  (K3-1-7),

HRED19765 L 197HEORIZIE, BAMEA60,0005 L0 LD B HTEH Y . ©— 2 BAsil
miE, KI43005/85/ 150 Téh - 7. FFlZNirnbergs» & SalzburgfT & O 5 > 7 Tri, #28,000& . B
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BEBENE. AL, IOREEREEINE I 2~V TR RKER (Mittlerer
Ring) KR TREH% T CIZ, RBEOEL VA LN, Bz, REDO M7 v 7R EREZ@EBK
L LT

#3-1-1 BREFEERAH XM D E KRR

ER 31.1km
A8—F1oy Y e uhausk 8

500ha
B (%1065, FTAEE 4500)
EIRIES RQ 48, E7-1XRQ37.5
FRIEHER 3
PRFIES 14.5, F£7-134m
EhEE 140km/h
w/HFEFE 3.000m
T A it T B EC 1.3%
=/MEETDE 2.5%
B 65
i EE 3.5
FAthEEA & A 1.32{8~ 2
BERER 2.88fE~ /L7
S5 ER 4208~/

Der Bundesminister fiir Verkehr/Bayerisches Staatsministerium des Inneren -Oberste Baubehorde (#@): A 99.
Autobahnring Miinchen - Ostabschnitt -. Miinchen, 1975 X ¥)

(4) BRREEEROILE - LEHXME

JbEs - ALPEEXRT (18 km) OFEFIOIEET.4 km (Minchen-Nord> + > 7 ¥ 3 I + Feldmoching
Py g M) 1. 19T8ETATRICHA &7, LIk, Stuttgart 5 d DR BEEAZ®@ T,
Feldmoching#*5A92 & BA71 %@ 9 5 Z & L7z -7z, T D72, B471 & EFET % OberschleiBheim
A& —TiE, BEMFbOEEBIREL TS, !

197046E1C3K » SOFERFDIZ, ADEEBEN/RE SN, REGRESZHABIT, 19804
A96. A95 & Salzburg T A8 DA M EM O TH I M & & h ., 3 TIZEF A @ B G

(BVWP) 75 HiIBEhTW5, BEXM (28 km) 3. MEKEC/SA =AW TEHBIEH T
WAMOEEER & T 5 & ZEAEE TOEERRTNIZEE 2, IOMBIZERET
630@%‘%@%0)&&@?‘%!’5%ZDﬁTE%*Sﬁ)EﬁH:%b\: ED b, 1995F KON B RE
L DEET bfgﬂ"ﬁfﬁ“éﬁfé@éﬁtifﬂ%éh BIZETRBIIAHZROEEIZL > TH
HTRETHB EORRADRENT, ®

* Der Bundesminister fiir Verkehr/Bayerisches Staatsministerium des Inneren -Oberste Baubehorde (#): A 99.
Autobahnring Miinchen - Ostabschnitt -. Miinchen, 1975; Lorenz, Armin: Der Autobahnring Miinchen - Planung
und Bau. In: StraBe und Autobahn. 11/77. $.459-470.

' Autobahndirektion Siidbayern: Der Tunnel Allach. A99 Autobahnring Miinchen. Miinchen, 1992.

» BMW/Landeshauptstadt Miinchen (##): Verkehrsprobleme gemeinsam 1sen. Miinchen, 1996.
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FIEFIZ, ERATICEH S N/ ECMONSERDO S 2BFEITDONTIEER B TIZ, Stuttgarth
1 O 7 3B B & A9 D3I D 7= 8 1T E HE %A AT & F17% : Eschenrieder Spange ( [Eschenried
OEDHE) ) (H3-1-8. H3-19) .

UL, BICAllachOFHFICHBITH2BEEHEICEL TRERVHIL., BERERZXIBIENRS
TEEolk. #R. 1985FICRERENELIN. EMOELIBEFHEZOEREL T, Ell
BEHORD D ICHEMHNICHEZILMRENINEE SN/, 1986FIZERBAER. RBEHEE. §
hatE. PFEETZEHIC, EKI1030mPDAllach b > FIVEREZRE L =,

P#gd. atll - ERNFHRETERAHILL . tBREO TEHMIZIBFEEETIIENS Z &
Ehxo7. BRYUOKMAEATN THUERDI1992F12A238., tBEMO 2 HFHOKH
(Feldmoching > + > 77 3 3 > « LudwigsfeldT > % —[il. 4.6km) MftHZ N~ .

19905104 . Allach h > F)VOEEVHBEEI N P FRNOEDHORIFEER (EHES
) BRR26ETIN I THoT.

19934 %K. Allach-Langwied[] & Eschenrieder Spange DB EZMFAAZ N, #tAIX1996FE R EED
NTWEDN, N DI MPRIETEAAS FERELEED. N1 I o MNEESTEREHHT
1994FFEIZ O THEOR L Em Uik, REfTEEHFT OV 2 ERITEREBNI19964E3 A
2IHICC DHIREMDHEL . EROBRAZRMEMIFAILE QFEREERTH=L) . °

BITE. Eschenrieder Spange/31998F#kIZ. Lochhausener StraBe® TOALFHEEFX L. 20004EE T
OHAPFEEINTNS (H3-1-10) . EEBREDOTHKRIZE > T, 2 2 A EHTRASEIKR
BHIEREOHUENTHEINS., LML, AORIKEROEENTLICREZIN, S22
HNOZEBAABIZEAT 501, EHBEEOLindau 727 b= AOEKOTEREZICR
5EFRMNBINTVS, BHREE (7 km) T, 1988FELIBEFH N TWSHEEE TSN
1996%F6 HiZ A= Nfz,

BRE. G13F 0L EORKRFEAER :

* B304 7 5Tunnel AllachE TOX 1.5km
- FFRIVATE 1.0 km
+ b 223 )l & Lochhausener StraBed /4 - ] 0D X i 4.6 km
* Eschenrieder Spange[X [#] 6.2 km

DAWH KT BF I h D% A

Ludwigsfeld? 5 Eschenrieder Spange EA99D A ETORITEEHIZ25EII T, TDD
5250073 %)L 7 1997 FLARICHBENDIBOTH 3. AL S LangwiedE TDAK R &
Eschenrieder Spange D#FMAIT2.05E VIV 7 EH 5. 197FEUBEOLBRAIZ1L18E I 7 &i25.
Langwied) 5 O XM OLEBIIMETI I T, TDOE28E I 7131996ELIBEHEN S
HBDTH D, FARFIC, LEOLZRBICBWTITSRENZBINS T EERE>THED, 20D
DHBEI70F VI BFEENTNS (K3-1-11) .

® Bayerisches Staatsministerium des Inneren/Autobahndirektion Siidbayern: A99 Autobahnring Miinchen. Bau
des Nordwestabschnittes und der Eschenrieder Spange. Miinchen, 1997; Jedelhauser, B.: Der Weiterbau des
Autobahnringes Miinchen, A99. In: Tiefbau Berufsgenossenschaft. 12/1991. S.808-816; Urteil BVerwG 21.3.96
(www -Jura.uni-sb.de/Entscheidungen/Bundesgerichte/allach.html).

" Freistaat Bayern/Autobahndirektion Siidbayern: Autobahnring Miinchen A99. Nord- und Westabschnitt.
Baustellengesprich am 13.12.1996.

i]34_

@AFX MM X 23 BROEL
CORREEERD 3 KREBIZLTOMHED TH 5.
- {3 EEEOE B DA E R & EBE O 7= O IFEFERE DR
- BEEZEDI 2 A CTREEEADSE
- BT & ORI O E i

A, BEBTEDHETTIELS, ABICI 2 AP REOHIIROZEEZENT 5.
FlZ T, B4a7TIOTHERIL. AYDERRIT X - THADKI36,0005/H A 520105 0F11,0005/H 1.
VerdistraBe T13.#753,0004 /H 7 5 #138,0004 /H IZ.  EversbuschstraBe T 13.#720,0005/H 22 5 )
11,0008/H ICHIEE 5 EFRIESH TN S,

20104EBEA99ST X 1D H3S# &1L, Eschenrieder Spange ™43t E Thd. 106,000~113,0005
B, FIh 5 L0l E TIEH60,0008. BEHXE TIE74,000-80,0006 & FHTN TS
(3-1-12) . E£7=. 20101 BT HRTEEIT. 1989F & B L T30% WM 2L FRENT
W3,

QAWHFRHI DA EE

#3-12TIE. A99MER- tEBX R R TFAQ9IC K L T B Sl O RlE, ’YEOE &N
RENTHOD. 1985FENS19BFEXETOELEARAZ I ENTES, H3-1-13. K3-1-141, L E
DEMICBIT21995FEDORBEEZRLIZDBDTH S,

@FTH R

IEAEREHEORERHIEIL. TOEEAENRRKOFIDLHAFRIRICE > TIRESND. #HlX
{¥. Feldmoching. Langwied S EversbuschstraBeift U2 12 I3 B& %8 O B 30 12 (¥ £ 31 Allach D F& .
MAN * MTU#t D T374%3 5. Eschenrieder Spange Tld. BFL TWAEYEERROEZENKE
Uy,

AVRKEROERXMIL. FROBFICHGEL TRk, BE. EBXBTRIESY
110,000 5D HAGEENFUENTHB D, Feldmoching® ¥ > 7 > 3 >/ SEschenrieder Spange®
DA ETIIAHREZNLETH 5. Eschenrieder Spange. JLFAFRE B LTAETEREIZDONT
3. FEREROBR TIEINSZEEA>TWS (K3-1-15) . LML, INS5OKEDAR
BEH80,000 BULEEFHENTEY. FEMCEFEFRRAEEALONS, ©

8 Bayerisches Staatsministerium des Inneren/Autobahndirektion Siidbayern: A99 Autobahnring Miinchen. Bau
des Nordwestabschnittes und der Eschenrieder Spange. Miinchen, 1997; Freistaat Bayern/Autobahndirektion
Siidbayern: Autobahnring Miinchen A99. Nord- und Westabschnitt. Baustellengesprach am 13.12.1996.
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#£3-1-3
EREHRE A99IE TR X [ Eschenrieder Spangeff

(Allach b > R EET) X
HEE 7.1 km 6.2 km
EFDS5B bR 1.4km (F>FI)IAHL0B30m. -

Z > 7170 m&200 m)

XAt HEE 120 km/h ?
AR RQ37.5 RQ 29
HEEE 3.75m (b > % )LH3.50 m) 3.75m
FrlEsE% 3 2
FriusEEER 3m (k> FI)H2.50 m) 3m
o 4 m 4m
B/NERREE (Rmin) (1500 m ?
;2 RIVA 800 m :
BEH 1.01 &I 1.04 E<ILZ
] 6 6
TR 19964F 19934
Bt paLA 1999/20004F 19984EFK

Autobahndirektion Siidbayern: Der Tunnel Allach. A99 Autobahnring Miinchen. Miinchen, Januar 1992;
Jedelhauser, B.: Der Weiterbau des Autobahnringes Miinchen, A99. In: Tiefbau Berufsgenossenschaft. 12/1991.

S.808-8164k 0
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3—1—2. TaAVORERERE (Mittlerer Ring) (GEHEEE2R)

(1) PR MR) DESR

FEIT, S 2 A ORLEA D 3~ 5 kmiEOREEETLE T D £ REA28 kmDETERKE
TS (F3-1-16) . PEEOEEL, I 20~ OBREEREO%IIBE 2V, I2
CTNOBZEBEREDI4%F EH TV A,

S OREERIZETOMAAE. 19465FEI2# 5, 1946E L FOEMIER (Alstadtring) | PR
OB (Mittlerer Ring) 35 L OB 2@ iEEECF E 4 2 BIEHEER (RA99) O3 >OHRIKE
PRASEHE X TW-. ERKIE. FEBSIEX IZEEESN, I9RFEDOI 2~ AV Ey I
AET. ¥ROEMOTEMEEZRA19714694 . bE - AT EMOSERIZ L » TERFE S
7. SREODEROBIEL, AEOTTKEOER B L OEEER~OEE Tho 7.

19534 (DRichard-Strauss-StraBe DIE(EREA PERKO THEOEEY THhH, TOERDOFIZEE
7: T3, Leuchtenberg b > %/ (1962~654) | Isarring (1964~664F) . Candid I > ¢ /L
(1967~694) . Donnersbergi&s L UHeckenstallerstraBe® k > /L (1970~714F) THh D,

38 AN LB IHkEE 241, Landshuter Allee (19784, 19834F) . Trappentreustrae
(1980~844) & BrudermiihlstraBe (1983~884F) TiL, 32® FrFATHENREHEE i,

BIE, PERICI0U EOSRSRERH Y. TO O HI2EAERLKGTINER & Ol
IoTWA, WE. EBRORKEAABER THHHE, KEIZ L > TH4EHDEROES L H
D, -, WEEREMIZE>TRERS 2D, £ TORMPSIELEERE LTEMsTWND
RTIEARY,

hERER L. MITAEEREROME TR, D LARRIKEMAEI KL LERORS
HTHDH, | FREOEOKEIZ. bEbE EEO] HHMER TH 2D, PRI
IZEE L TWAEEHEZ ERTILERH -7, ZOLIREENSL, PRIROEROKFEST
FEMAEEPRKICIALTEY.,. JhRLERLUREOmME,? L R TREZFEAL Z->TW
%, WEOZSGHERIMI D, T OREZRRT HE—DOFIEL, BREHTETDILTHD
LEbIhTW3, °

(2) hIRKEBEDHEE

hptid, MOMBE~OERIZL > THEEIZEETHY, 2~ ORBEORERE
feo T3, TEROF—OBEER. HFEROFHOA»LP~DOZE, PHOA~DZE, B
SJUETAREEZZA L, pEiET52 L THD,

o~ rEMTREBEO—BEPALLND, 2 rliilid, BTERI850,0000 5545
bHY . FOIHERUEAPRKONRA @EHEEOTSO) ICEPLTWD, &bz, #iA
AO3SOIBNEBELTEY ., FK., va v U /74, BREfs, EmiE, KRt OmBEEE0E
bbb, ZOXHIB—BEFRI 2~ BIT A BREDRER & 2> TN D.

! Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (##): Brennpunktthema Mittlerer Ring.
Miinchen, 1996.

? Falter, Rudolf: Der Mittlere Ring in Miinchen. In: Olympiastadt Miinchen. StraBen- und Verkehrsausbau eines
Jahrzehnts. Bonn, 1972. S. 28-33: Falter, Rudolf: Verkehrsausbau in Miinchen. In: Straffe und Autobahn.

10/1982. 5.380-385.
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x3I-1-4
1S 3 ¢ﬁﬁmﬁﬂ% 463.000
P E S 346% 389.000
=®3-1-5
An PERIR N A336% 475.000 A
PRI AL 5364% 845,000 A
=3-1-6
i PSS 4.400 ha 5 14%
ch £ 44 5326.650 ha £|45-86%

Q@ |HARRERICHE T SXEE

*3-1-17

zmE (1994412 H BTE) H2o@a (H/8) KBBEOEG
b EGERE (Mittlerer Ring) 50.000~150.000 2.8%~10.7%
FOERPOERE (Altstadtring) 30.000~116,000 1.1%~ 3.9%

Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (#f): Kfz-Verkehr in Miinchen.
Analysen und Netzbelastungen, Entwicklung 1970 bis 1995. Miinchen, 1996 J2 ¥

[X3-1-18iX, FH 1 BICHRIKOFZEE 2 @2 EmMEL R L= OThHS, KiEED148,0005/
H ®Donnersbergh&iZ, 3 — 0 y A\ THROLZHEEVNEZV—RERO—DTHD,

1993FIZBIT A I 2~ b TN~OMAZ BRI, A5H59470,0005 & 2> T35,
197022 51989 IZ /T T, KBEIE2FLL EIZEMLTWA R, FNLBTIZIERASEL & -
Td (3-1-19) . PEKADBEHE TIZ, KAEEOREXHFERRELSEM LY SV -0in B,
IDZ L, T2y~ rORPTHICEREHERARIL TWD Z EBSN5,

FRHIZEIT D I 2~ ORZED D H40%IT, FEREARZ B E LT3, Bk
S 6 H708,0006 08, FERIRICTKAT 2. 205 H30%IL, PRk cEmieEs LTHRA LS
BRI ZIZIA L2, J2 Y 0494,000F IIEAIZIRAT 5,

TERKIZBT D FEOZLBERESFIL. Trappentreu b > RA-DEFBIZBEDN 75 7 (H3-1-
20) ANEH N ERD, KEEPERLEVDE, 7T~108 L 16~19THDEH, BEITLE
WEDR PN Z > TD,

FOERPOERE X, 1 B23500060F AR H D, 1992, 9B3EIZIZ. 2D D L O0%BERLEPE
BEEROARR E LTHRIA L, X9 0/193,0006 B IBTEMIZHEA LTV, BIE, HOBKERN
TIBEZGREE I KR AR T b2, ZOBIIEIIED LTS EFHEEh 5, °

? Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (##): Brennpunktthema Mittlerer Ring.

Miinchen, 1996; Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (#): Kfz-Verkehr in
Miinchen. Analysen und Netzbelastungen, Entwicklung 1970 bis 1995. Miinchen, 1996.
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(D 190FLIBDRBEDHE
O F—INIZEHEREL T ("Isarschnitt”)

B3-1-217 5, AHF=)LI (sar) #RETHZBIZBNWTHFRRMEWPIZERRINZRLL
TWADNERBEDBIENTES, 22T, B 2D0DFE (JohnF.-Kennedy-Briicke;
Brudermiihlbriicke) &FEREAICEDGEROHEBNREHEEIN TN,

19702 5 1992EF E TOM., FEOZERIMEULICESZOIIHL T #KERD41%).
OBEOZERIZETHAL TWS, HEHOBEASHFRRERNOGEEZEMHT 5%
MIhBI NS, MBFICE>TIDEBRIERZILVWIETHSS. —h. TRAOMARICSE
F5EORERIZOVTIR. AELBEEASNZN,

ABHFEIZDOWLTIE. PRRKBOBENEIZEL. 520L72->TW0WD (E3-122) .

Q@FEREHEENR E L T ("Bahnschnitt”)

BB AR A DHEERICBLTIE. EitAmoMEiscaERMNGHIEhTNS (K3-1-23) .
19714E M 519954E = T DR, BIbAMOMERTSERIE. 463,0005/8 7 5612,0005/H 1232% 580
LTWw3 (ERFEH1.3%). 1995412 B 1T % Domnersberg B O FI A IX. £FED 5 54925%
(1570008 /H) &/->TWw5a, 1988ELMKE. Mmit MO &SRR Z@mEIZE D L,
Donnersberg#& & Leuchtenberg I > FIVIC BT BB, FE4 ML TWD (1971411105,0005/
H. 1995413234,0006/H) .

ZIUTH LT, RN O S SHRESERIZ20% DR AR S (1971413218,0005/H
19954F13174,0004/8). BMOBKICBN TS, KBERIFZ1SHEERDL TS (197141399,000
H/H. 19954-1384,00015/H).

AMBEZDLERICDOWTIE. SEBRREMWITI2ERTEETHAILTVS (K3-124) . FR
KON EIL., KEHEZEDIN%E HDTWSH., FDO D 5 FEODonnersberg &1L, RD
Leuchtenberg b > R K D 2EDZERERB > TS, TOEHO—DELT. Ta ANVEHEIZ
RN EERAN H D Z ENET 5N B, ¢

B)YA G —Fa s~ xrhiras

BIEE8F OICH L T LD A > —F o > Pib 52, B, 17 —HEEIEN,
LEMNST, A5 —FxoP, V¥ a 3Bl sizo ThHEHNREN
TN Tar

(Innsbrucker Ring. Candid# &k 2% )1 (K3-1-25) . Donnersberg& )

« bIRy MRISIERE (3D)

T RTLIT T (5D)

s Pt —F—rO0—N—RNERE  (K3-1-26)
C3DDLANNEIDDEEERT > TOVY > oar FU P Ey 2B (K3-1-27)

MAERZAEIL TOREETRITSNL :

* Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (#): Kfz-Verkehr in Miinchen.
Analysen und Netzbelastungen, Entwicklung 1970 bis 1995. Miinchen, 1996.
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il

« BHTHLFR DA i 2 Tlane addition. 73#i 4% Tldlane drop

¥ U a OE. ERARBATIREESNDDTTS
cHE, HREEHFHAL -2, SEETELETETLTES

* bORIVET, BRESCHFEERIC, BEZRTS (K3-1-28)

W HEAZFE TOEH &R

- EITER R OO DR R

- HEGHEERL— >

- EENEAOKIZHIH TZ 387 ig °

(6) FIRRICH T ZBEDHE : BRSNAE3 DO RIOKBEERE
197650 51988 FE DR, FERR TIZELE360 m~800 mD3 DD b > R ILMFTERK L 7=,

(DLandshuter AlleelZ 3135 b > )L (K3-1-29)
PRROZBEEEMICESGEROERENE<RoED. a2 AR oBEERKED
RERICBIT2EFEHEBLUVREBICB IS VFERERE{To/72. LML, #EMLABRED
FELI ICHFREL LD, R lhBRIIV 7 EATH2EROBIERICODEEERIZLEA
iz TOXEIBEHENS. BRHBEHENDMN > T BRIREE D Landshuter AlleeX[ETld. k
RIS, TP LOSRIIFRAIRETH D EEbh TS, ©

THA: 19765E8 A - 19804F7H

EE: 360 m

FrifERREg - 2 (MEh>FI)

#H : 2500 INT (222N TDH, INA TV NOBIsAmbH 3)

1973 51984E D11 ER TAOEBEBOHINIC W, FBRICBITASGEEIZIAS <HmL.,
Landshuter Allee [1]Ti366% OEMAIA 5Nz, THIE. FFM6% DML TS (F3-1-8.
3-1-30) .

® Falter, Rudolf: Der Mittlere Ring in Miinchen. In: Olympiastadt Miinchen. StraBen- und Verkehrsausbau eines
Jahrzehnts. Bonn, 1972. S. 28-33.

® Kliihspies, Karl: Zum Problem des Mittleren Ringes in Miinchen. Versprechen und Wirklichkeit in der
Verkehrsplanung. In: Haidhauser Nachrichten. 3/96 (www.munich-online.de/HN/96/03/hn-08.htm).

! Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (#): Brennpunktthema Mittlerer Ring.
Miinchen, 1996.
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#=3-1-8

= THEIA AREE THEEs 2 HXEER BEXKE HXES
B#ZE (A/H) #I0OXHE (&/H) BEE (&/8)
B#E BEE

Landshuter Allee 10/1973 58,000 10/1984 #E 34,000 7/1992 H E - 48,000

(MR) [1] NS 2 kb
62,000 94,000

Nymphenburger 10/1973 23,000 10/1984 20,000 7/1992 27,000

Strafie West [2]

Nymphenburger 10/1973 27,000 10/1984 23,000  7/1992 31,000

StraBe Ost [3]

Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (#&): Brennpunktthema Mittlerer

Ring.
Miinchen, Juni 1996 ¥

@Trappentreu b > &JL (E3-1-29)

Donnersbergh® & LindaufT& 7 7 b )N— B H. 1970 1280,000757H HaH I = /= KA
HO., TOXETIIHEHNZ, FEEEDEZRTHo. £/, FERIR TrappentreustraBe X
BIO7ERL. FEHZERL TWE (K3-1-31) . ZORKIE ER - EBARERGICEST
AR TH o2/, 2 2 A HERIRI77TERICZORM OB - MAZRE LIz,

BE. ZOKMBOFRRIT, BEEROMIZI N ), 2ofEflldEE Em>TNnS, b2
F, HEWSEIIEEERL VEMTH 72, FROMBEN SHI-MiiORBEEZHEIT LALHE
ERERS N, ¢

ZOIFTIR. THEHMPICHEEROHE - kENPa<iahofz. Z0D. hEERD
ERIET SN TEHERSHMIZ. ERLEALEFAE. FFZEIR2ERTEN. HFOKRD
FICANEI > TW2OrNanr DRI <THHIN TV, FTHEIL. No.1D10,00080 5
No.5T1325,000iZ# ML 7=, (“Die Baustelle: Baustelleninformation fiir Miinchner Biirger”; 3-1-
32)

TH: 19804F2H - 19844F4H

EE : 520 m

FrolssE KEICL>TRRES : 2-4 (HEEMFRIL)

FERM 1 8400 IV T (N1 IV MNP 5 DGVFGE S EMHE I 5 £2.035()
(F3-1-33~3-1-36)

1978471 5 1985F D 74EM. TrappentreustraBe [2]D3GERII4% WML 7=, THIIEFIHHI12%
DOEMITHLET S (&3-1-9. K3-1-30) . °

§ Wirth, W.; Brunnbauer, R.: Ausbau Mittlerer Ring Miinchen/Westend 1980-84. In: Tiefbau
Berufsgenossenschaft. 5/1984. S.278-291.

® Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (#%): Brennpunktthema Mittlerer Ring.
Miinchen, 1996.
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%3-1-9 ‘ %3-1-10

B TEHEIUA HIGER TERE HXZHEE  BHSE H3SER = THEDE BXEER IHEEER HEZHEE B3 HZZHE R
B&HE (B/H) #oxHE (&/8) BRAE (&/8) B#ZE (B/H)  H0E (&/H) BiA#E (B/H)
BRE BRE BiEE BRE

TrappentreustraBe - - - - 4/1991 i E : 1,800 BrudermiihlstraBe 3/1983 Hi b : 33,000 4/1990 Hi k17,000 41991 i E : 19,000
(MR) [1] (MR) [1] B Mg 11996 b
TrappentreustraBe 10/1978 62,000 7/1985 HE:3000 51990 H L 5,000 59,000 105,000 109,000
(MR) [2] ko 11996 kb e BrudermiihlstraBe 3/1983 95,000 10/1988 112,000 101992 132,000

111,000 124,000 (MR) [2]
Garmischer StraBBe 5/1978 76,000 10/1984 H# E ;20,000 5/1990 H b : 31,000 SchiftlarnstraBe 3/1983 23,000 4/1991 23,000 - -
MR 3] IVESE NDE I Nord [3]

74.000 95.000 Implerstrafie [4] 3/1983 23,000  4/1990 17,000 -
RidlerstraBe [4] 10/1978 7,000 5/1990 8,000 - _ Efs'kialklrchner Strafle 3/1983 14,000  4/1990 11,000 -
Landsberger Stral 10/1978 35,000 10/1984 41,000 10/1988 51,000 .
w:g [5]rg PO / SchiftlarnstraBe Siid =~ 3/1983 20,000  4/1991 15,000 -
Landsberger StraBe ~ 10/1978 31,000  10/1984 36,000 10/1988 46,000 g)’]gnganser Strale y— SSam A 26,000 )
Ost [g] ) b
Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (¥%): Brennpunktthema Mittlerer lf\’ll?ll;ga[rzger StraBe 3/1983 24.000 4/1991 32.000 )
Ring. " ® ’

. : Siid [8]
Wi, Tl 199G Pilgersheimstraie 4/1980 24,000 10/1989 25,000 -
(9]
Schonstrafie [10] 4/1980 22,000 10/1989 21,000 -

@Brudermiihl b >3RIV (BE3-1-29)

804 fXFIEH. TrappentreustraBe & [A#& 12 BrudermiihlstraBe D HERR K E D EEH TIE. 100,000&8
DAGHEN DD, FREFPEROENE DS L. M RIOFHFKT. THEDIHD2%E
RETDHIENTE, # EIZBBRFRECPREAZENES. P RN IECIZTRERDOH
i, SO b > RV AERIKIC b DA B,

Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (#): Brennpunktthema Mittlerer
Ring. Miinchen, Juni 1996k ¥

@S
UE3DO R FIEBES b RN ITHEHROZGEEREOERIARENTV S,
HEEMIT, HRRICBWTIFINZ b FIINORRESBRTIHEEINSMO b 27U

THA: 19834E10 A - 19884F10H EEEDOREREHD. COXBREFEOKEENSTHAENDZ EEUTITRT.
EE : 800 m
FrlERE Rlick->TRAES: 2-3 (WERXI) - ZEEITERFEEs~12%8mL /=.

B 9500 < I T (NA TV MM S DGVFGE S = ME T 5 £1.683(8)

19834E 71 5 19904F D74ERI T, BrudermiihistraBe [1]D3SEEIXIZ%EML /=, T HIZEEHYH
5% DEMIZEHET S (F3-1-10. X3-1-30) .

1% Rudolf Falter: Verkehrsausbau in Miinchen. In: StraBe und Autobahn. 10/1982. S.380-383.
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- EMOERZ., ZSEEO—HEHEN,. BEUOF O RINITEICLIH EREEOHEMISH S,
ML RN ERETAMOATIIRLS, #H EICE - 7=3Ed ML 7.
CBEINEFOFIVEBIEBT 25~ 1200 EMEEHEMRBIR, 2 2 oA ACH2EKICBIT33

~4%DEMOYEGENEE KB LR S,

- HEBRRO F CFIIVEEICST 3 EEU LOGREREME. BESNTOWELFRREHEIZOR

geRIET.

- HBRRADOT 7 ABEICB T I LEEOB BT L > TRZD. MR, 77 AEE

DALEPHRANOEHIZEL D,

- ZORBHENSETOT  EABRICB T 2GERBIEMLENEINZHHTHIERT

R, FEROBBIILEOERBL HERL TWEED, FAETETT2ERORENE
Lz b—BiISnnisn, "

' Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (#8): Brennpunkithema Mittlerer Ring.
Miinchen, 1996.
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(N PR INODOEFEICL BPetuelring, Richard-Strauss-StraBed Luise-Kiesselbach-PlatzdD3s
BEZ

EEOBIHENFHOK, T2 ACTEeS5E HERER - RO%) 1. PBREHICLS
FROAGHFEHCSFEMIMIBETZ2RENMESN TSI E, £ABEICHARIX MOHEE
AR EE A M RE RS TAOBEEAEMT 2 Z L2 BlE, Zh LohBRBHEIZH b3 &
FERLE, M

LML, 1996F6ADI a N FIOFEREET. #@¥E (50.6%) AiPetuelring. Richard-
Strauss-StraBe & Luise-Kiesselbach-Platz®D 3 DD b RNV THITHER L7z, TOHELEEIIHH
RHDTHY, 2 aArifildPetuel b > FIVEBRODICHBEEHEEL. NTIIMLED
BB EHFETAIEREAILER- . U TOMO2DO R FIVIZEAL TIE. FE GrEk
ETFHREE) 2HMATILEIESNTVS,

1996F . 3D F)VHAPSEBIILUTETREZNE -

it F wEH
Petuelring b > 3 )b #1.5km 450D
Richard-Strauss-StraBe b > J1 #12.0 km 6.25(E~ )&

Luise-Kiesselbach-Platz I+ > )l #11.6 km 535~ IS

D2 DO0RER LB HEEE

DLEDIDODEET b > FINOFEICLZZERTHNARERZZD. 2 2 A HId198541C
Obermeyeraf EIFFHATICHAEKBE L. B, KuzakBERICHHAELEKELZ. 2 DO0FEMSH
SMITE/ZZ LU TOEN TS S,

CRIFNBHEICEST, HICIO I DORRRXM TRENFEITHAS ETHIT 5.
cPREANOT 7 EABETH, ERIMENT S L TFHT S,

LaL. AESREBEEANICESIE LOFESCKEREICE > TEAEZN S, ZhonzD
DORAETRAESERDZENS., BEERKTLIDIIRETH S, =750, 3 OOFBERKMIZ
B3R OFECLAZSEORBROHEE 2MHHEN S FHTE 2 L I374ETH 5.

@19864F FEObermeyer afFIFHE _
CITRPRRICEABROZCEREDIREEICET 2H:EN TbI. 3DOKMTR %
WOFEIZESZBROEARE N,
SHTEEREIT19854E . FHIAEEIZ1995. 200066 THD. ZOFER. FHEEETICAORET
AL, BEBEAmT 52 L &2aiRE LTS,

B Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (#8): Verkehr in Miinchen - eine
Bestandsaufnahme 1995. Miinchen, 1995.
¥ Miinchner Wochenblatt 20.6.96, 26.6.96; Siiddeutsche Zeitung 24.6.96.
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KEBERE LTI, OB 2 EEBRIGENG. HHNICBT—F 271U 7 OHmM
P TSRO BHENEEN TV,

UEDREIZEDWEESGHOBER, a2 AZHTATR P RIVBEICE > TERNKIZ%
My 5ZeNmani. (3IDOXMIIBIT3FRKERL. K3-1-37~3-1-3922H)

(319954 FZ Kurzak % 32 B A

ZOREIIBVWTDH, 3DOKMT. FoFRIOFEIZLDIGERDELIREN,

SPHTEEEENL1992. 934, THIFEEIZ2005. 2010F TH 5. FHEIL. Retzko&Toppat HEIHIEFT A
FELUIARKRE (Trendszenario 2) IZESWTithbhiz. TITIE, T2 2AVEBOAONY
200,000 A385NL . BIEAN65000X 5 2 EZEFieE L TWA. TDO55., ADHEMND30% & IS
EIO10%IEI 2 >ACHATEZ S EKEL TV 5.

P EDARFKRIL, REERE LT, AORREEERE OMGEHERE. Si7E - BEEISGEDE
B, N—F 7T T7REVEMLAENWIE, FRITSN—2 100 BBETETLARNT &£
BELTWS,

PLEiZEDE, REMTIIEHNOREA19924F & B L T19%8MT 5 Z MRS Nz,
(3DORREIZHIT D TFRERIZ. K3-1-37~3-1-39%2MH, )

' Landeshauptstadt Miinchen. Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung (#): Brennpunktthema Mittlerer Ring.
Miinchen, 1996.
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1.Ausbaustufe RQ 48 (A6ms)
sk 1515 : i 18§
; |+m#hm+nwﬁu+r~m n :m+m44£¥me
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o <x
~=m
25 %| 2 Ausbaustute RQ 48 (ABmss)
Y0 nu m 111
Fro Tim%hmfm :nﬁqm#m+ +m#4m+ﬂkfmﬁ4m%mrT
Ty

Autobahnring Miinchen
Ostabschnitt

REGELQUERSGHNITT

Teilstrecke

GRASBRUNN-
BRUNNTHAL

Vollausbau RQ 375(A6I’TIS)

)rx-Fz n-ﬁ—' 1 n—jiisﬁ;f—l ﬁ—}l—%- v «F—,—: -1l e m T

ABD-M
Apr. 1973

Abb. 18
3-1-4 ForN\—HEImE

T3-1-1 SaAVIEREBROES

&S B 4 Bl ER 48—
(237 {E%53E)
I 1938/40 £ a2~ BRERFET U b 60 (U2 19
IR—=1r)

Il 1952/54 ££ U TRERIE 38 (Vo) 23

nm @ BEHATR T 24 28

v [ (Hogg DE | 24 26

V1956 4 (EEEE AT A 33 29

Vi @ (B & #) 61

VI 1959/63 5= SLERE PRk K H 15 63 (V7)) 21

VI 19691971 5 TS av~UBRRT U boS—=r) 84 (Y U8R 22

Der Bundesminister fiir Verkehr/Bayerisches Staatsministerium des Inneren -Oberste Baubeh@rde - (#): A 99.
Autobahnring Miinchen - Ostabschnitt -. Miinchen, 1975. pp.19-23 £ 9

Lorenz, Armin: Der Autobahnring Miinchen - Planung und Bau. In: StraBe und Autobahn. 11/77. pd60 £ 9
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Lirmschutzwall/ Wand

BAB-A99 Autobahnring Miinchen
Querschnitt Spange Eschenried

Sicherhaltswall
LAbkemmscnuty |

nach nach
Stuttgart Salzburg
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> ..l - - . . -
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80 [] 08 [ 338 q| tee §) 335 | 335 ([ 200
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+0 25

Tagesbelastung gesamter Kfz-Verkehr in beiden

Abschnitt Kilometer- Lange ca.
marke
Garmischer Stralle 27,0/28,1 2880 m
Luise-Kiesselbach-Platz 1,2 400 m
\ Heckenstallerstrale 2,3 1520 m
5 mit UnterfGhrung Plinganser- und Passauerstrale sowie S-Bahn
2 2.} S BrudermihlstraRe 3.4,5 1600 m
¥ mit BrudermGhltunnel 4 800 m
3 CandidstraBe 5 1540 m
& Candidauffahrt mit Tunnel 5 252 m
2 und Bracke 5 275m
Tegernseer LandstraRle 5.6, 7 940 m
(S Chiemgaustrale -7.8.9 2640 m
Innsbrucker Ring 9,10,11,12 2320 m
Leuchtenbergring - 12.13 820 m
£ [ b - mit Leuchtenbergunterihrung 12,13 720m
27 1 Richard-Strauss-StralRe 13, 14 1640 m
- / f Isarring 15.16,17,18 3300 m
0528 E mit Biedersteintunnel 16 320 m
b SchenkendorfstraRe 18, 19 1000 m
Petuelring 19, 20, 21 2500 m
% mit Unterflhrung Lerchenauer Stralle 21 480 m
, 9 Georg-Brauchie-Ring 21,22 1320 m
7 % Landshuter Allee 22,23,24,25 3580 m
3— ' mit UnterfGhrung Nymphenburger Strale 23, 24 360 m
b und UberfGhrung Dachauer Stralte 23 680 m
Donnersbergerbricke 25, 26 1200 m
Trappentreustralle 26,27 780 m
mit Trappentreutunnel 26, 27 520 m
und Unterfiihrungen Tubinger- und Hansastrale sowie S-Bahn

3-1-16 oA tiisk

wEEDEER (KEEZSD)

Richtungen lincl. Schwerverkehr) in Kfz/24h

.auf den einzelnen Abschnitten des Mittleren Rings, Stand 1994

Abschnitt Kilometermarke Tagesbelastung in Kfz/24h
0O H3GBE (A1 H)

Garmischer Stralie 27.0/28.1 102000 - 137000 [Fern=a o e s e s s s o
Luise-Kiesselbach-Platz 1, 2 106000 - 117000 [ BT s e e
Heckenstallersiale 2, 3 88000 - 124000 [=aie et e e ]
Brdermafisiale 345 144000 T e e ]
Candidstratie 5 R =
Tegernseer Landstrale 5, 6, 7 142000 —
Chiemgaustrale 7.8,9 46000 - 48000 T
Innsbrucker Ring 9.10, 11,12 56000 - 80000 _
Leuchtenbergring 12,13 73000 - 80000 B )
Richard-Strauss-Strae 13, 14 64000 - 66000 | sG]
Isarring 15.16. 17, 18 64000 - 107000 Eiem s e e T e
Schenkendorfstiale 18, 19 76000 - 92000 Errmn e e
Petuelring 19, 20, 21 89000 - 94000 T me e
Georg-Brauchle-Ring 21, 22 108000 “
Landshuter Alles 22.23, 24, 25 94000 - 149000 TS s s e e
Donnersbergerbricke 25, 26 148000 *
Trappentreustralle 26, 27 130000 *
Einheit der Balken: 1000 Kfz/24h 0 20 40 60 80 100 120 140 160

21 HEPEL AV XE — Teilstick des Ringabschnittesmit ~ Quelle:

der geringsten Tagesbelastung an Verkehrsz3hlungen, Landeshauptstadt Manchen,
Kfz/24h Planungsreferat, Abt. Verkehrsplanung
Stand: 1994

JE—I\ 1 B ZJS‘EEE % % (L IZ Fﬁﬁ EEEE Teilstlick des Ringabschnittes mit

der hdchsten Tagesbelastung an
Kfz/24h

K 3-1-18 TarAUhBRDOZES(FR) - 161 -



Abb. 8.11 Verkehrszahlungen Tagesbelastung gesamter Kfz-Verkehr in 1.000 Kfz/24 h und beiden Richtungen
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Quelle: Verkehrserhebungen des Planungsreferates
Stand: Dezember 1994

Die dargesteliten Belastungswerte sind ., Momentauf-
nahmen” aus Knotenpunkis- und Querschnittszihlun-
gen im Minchner HauptstraRennetz

Sie spiegeln jeweils die aktuelle Verkehrssituation einer
Stralle zum Zeitpunkt eines Zahltages (Normal-Werk-
tagl.

3-1-17
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Summe einstromender Kfz-Verkehr Giber Grenzlinien
Minchens in 1000 Kfz/24 h

Stpr

[« | -
— #r  Stadigrenze
v

{

berry

ey : ;
=y Mittlerer Ring
2
L, Altstadtring
e

Perspektive Minchen

GREWZUMEH MUONCHENS 1993
EINSTROMENDER KFZ-VERKEHR

- STADTGRENZE

- MITTLERER RING

- ALTSTADTRING
VERREHRSAELASTUNG JEWEILS 1M
RHATRICHTUNG  STADTEIMWARTS
" 1600 KFZ 124 h

PLAMUNGSREFERAT HA LI

YERKEHRSBELASTUNGEN AR WICHTIGEN
GRERZLUIMIEN MUNCHENS  1980)

SUMHME EINSTROMENDER
KFZ - VERKEHR

- STADTGRENZE

- MITTLERER RING

- ALTSTADTRING
YERKEMRSSELASTUHG MACH SEXTOREM
H RHATRICHTUNG STADTEIHWARTS
IH1000 KFZ /24 h

PLANUNGSREFERAT HA 1/

vercewrsseLasTnoen an wiomeer  Abb. 5§

Abb. 6




Abb. 7

e IS
)

Stpy,
/’_‘___‘_—_____—'—'—______—%
e
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VERKEHRSBELASTUMGEN AN WIOMGy,
GRENZLWEN MUNCHENS 1y

EINSTROMENDER SCHWERVERKSHp
J

- STADTGRENZT
=MITTLERER RiNg

- AUTSTADTRING
YERREHASBELASTUNG JEWEILS b
FAMRTRICHTUMG  STADTEINWARTY
M 1000 KFZ ¢y,

PLAMUNGSREFERAT  Ma [ [y

YERREMRSBELASTUKGEN AN WICHTIGEN
GRENZLIMIEN MUNCHENS  155)

SUMME BINSTROMENDER
SCHWERYERKZHR

- STADTGRENZ=E
-MITTLERER RING

- ALTSTADTRING
YERKEHRSBELASTUMG MACH SEXTOREN
1M FAHRTRICHTUNG STADTEIMWARTS

1M 1000 KFZ /240

PLAHUHGSREFERAT Ha 1IN

b

Fahrzeuge/h
9000
:-l == ::? 13”
8000 T S
- \‘;; ‘:5
- -
7000 : S
) rs3 .
5 &
65000 = S
LR S |
Z 3 8 g
5000 A
- . = = =i
i =
ESIE R
7000 R
X 5 HA o
3000 S 5 T
¥ = = 3
i g
2 B 2
2 ¢4 =i - S
R < 2 5 5 ¢ 4 4
b - I = £ 4 388 5 2 B
2 3@ a4 g% gw TR 6% 17° 18® 19 200 21™ 22% 23°
Bid 4 Quelle:
Gangline Fahrzeugaufkommen/h Landeshauptstadt Minchen
in bexden Richtungen an der Dauerzahisielie Planungsrelerat

Trzppentreutunnel
Dauer der Zahlung: 24 h
Tag der Z3hlung: 10.01.1996
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Belastung In 1000 Krz/24h

AHF—ILI FT]XE

Gesamter Kfz-Verkehr am Isarschnitt
Querschnitisbslastungen beider Richtungen ,
o : i Abb. 17

600+~ | OSumme afler : |
Bricken ; I
500 /' ® Antell MR f Schwerverkehr (Lkw,Lz,Bus) am Isarschnitt
(BrudermOhtiunnel i Querschnittsbelastungen beider Richtungen
1984 Im Bau) 2 i
+: | 45—
b _ g i ! O J.F.Kennedy-Briicke (1)
200 E ;3 : @ A W Brudermahibricke (2)
& = i (1984 im Bau)
E,é g 351 7 DAnteil MR (Summe 1+ 2)
s i E‘? % g 1] ; DOSumme aller Bridcken 3
| ‘f :
10047] - g - g ¥
= 2 o E
o : T:: 24 H E 2
- v - y 7 B 3
1970 1974 1877 1980 1981 1984 1988 1862 é E. § :‘:
Jahr % ; E g
a Le 2
il ¥
b E H B
rnr
Entwickiung der Verkehrsbelastung am Mittleren Ring H §r’ :r
und in der Innenstadt % B | B g i i%:
(1870 = 100%) " qera 1em7 1988 1992
D OVerkehrsentwickiung MR JFKennedy- [ =~
r Briicke + Brudermahibricke (1984 im
| S:Eizehmntwicidung INRA (Bricken
2001 innerhalb des MR)
3 o
£ oozl B E 5. gE mE: Tabelle 4 Schwerverkehr (Lkw,Lz,Bus) am Isarschnitt - Tagesbelastung
50
1970 1974 1977 1980 11 1984 1583 1992
Jahe Querschnittsbelastung beider Richtungen in 1000 Kfz/24h
Zu- bzw. Abnahme
- 2y | in9
A H— )L EERE L’Cﬂ)ﬁﬁéﬁﬁﬁ Briickenquerschnitt 1970 1974 1977 1980 1981 1984 1988 1992  1988/1992 in %
Querscnnittsbelastung beider Richtungen in 1000 Kfz/24h Leinthaler-Bricke (1) 07 01 00 00 00 01 01 01 0%
- : Herzog-Heinrich-Bricke 53 64 50 47 44 34 47 42 1%
. u- bzw. Abnahme —> J.-F.-Kennedy-Briicke 47 46 45 39 39 34 30 38 27 %
Brickenquerschnitt 1970 1974 1977 1980 1981 1984 1988 1992  1988/1992 in % Maxﬂjoseph_émcke 15 04 07 08 06 08 14 11 21%
. _ : Prinzregentenbriicke 35 08 10 08 03 04 06 16 167 %
Leinthaler-Bracke (1 ! ' ; ' ' ) : !
% a‘: : “.'che‘ }k 6 i 0 oo 4 6 5 -17 % Maximiliansbricke 30 15 16 20 13 12 26 07 T3%
[ welinchibliske 2% 3 38 3 52 5 -4 % Ludwigsbricke 27 17 22 25 25 15 16 19 19%
‘éaxjé‘:’;’;zdér%;‘;‘;ke gg :g gg gg 2‘.3 58 60 66 10 % Corneliusbricke 16 10 10 09 05 06 10 07 30%
i el o 45 32 39 26 -33% Reichenbachbricke 19 09 06 08 07 07 08 06 33%
Maximiﬂansbmck‘; e o o 23 3;‘ ;3 >4 36 49 ‘% . Wittelsbacherbriicke 53 23 20 19 15 22 26 1.9 2T
Ludwigsbrocke 6 4 us o 5;— 21 2 17 47 % — Brudermahibricke (2) 85 74 82 7.9 7.3 7.9 105 103 2%
- 54 50 47 -6 % 1 Thalkirchner Bricke 08 01 02 01 01 01 06 01 83 %
Corneliusbriicke 20 23 25 23 20 15 18 11 -39 % | . ' ' '
Reichenbachbriicke 35 22 17 21 18 25 27 24 '
: -11% - g
Wittelsbacherbriicke 46 39 39 &1 38 o P & iy Summe aller Brlicken 38,5 27,2 27,0 26,3 231 223 296 27,0 9 %
—> Brudermahlbricke (2) 54 73 82 85 g2 78 112 132 18 9 i i
- %o L7A o, o, ) o, o/, °, ° L)
Thalkirchner Bracke Ty g 2 T - - L z o Anteil MR in % 33% 44% 47% 45% 49% 51% 46% 52%
S I
tmpme atlgrBricker 377382 404 420 434 448 499 483 3% Anteil innerhalb MR in % 50% 32% 34% 37% 32% 33% 36% 32%
Anteil MR in % 24% 32% 34% 34% 35% 30% 34% 41 % Anteil auBerhalb MR in % 17% 24% 19% 18% 19% 16% 18% 16%
Anteil innerhalb MRin% 63% 55% 54% 56% 529% 5g % 49% 459,
Anteil auBerhalb MRin% 12% 13% 12 % 1% 13% 14% 16 % 14 % : (1) Leinthaler-Briicke von 1977 bis 1982 fir den Kfz-Verkehr gesperrt

' (2) Im 23hljahr 1984 BrudermUhttunnel im Bau
(1) Leinthaler-Brilcke von 1977 bis 1982 fGr den Kfz-Verkehr gesperrt

3-1-22
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(2} Im Zahljahr 1984 Brudermihitunnel im Bau




Belastung In 1000 Kfz/24h

Gesamter Kfz-Verkehr am Bahnschnitt
Querschnitisbelastung beider Richiungen

[ O Anteil Atstadtring

i B Anteil MR
&0+

O Summe Bahnschnitt

:

100+

B

1971 1977 1984
Jahr

iE #3eE

Tabelle 6

Ausgewdihlte Querschnitte 1971 1977
LimesstraBe 10 12
LorizingstraRe 30 31
Offenbachstrale ) 20 22
Laimer Unterfithrung 37 31.
Friedenheimer Briicke 26 20
— Donnersberger Briicke 36 86
Hackerbriicke 23 19
Paul-Heyse-Unterfihrung 32 41
Bahnhofsplatz 31 ")
Sonnenstrale 78 71
Thomas-Wimmer-Ring 21 41
Steinsdorfstralle 33 36
— Leuchtenbergring 69 61
Truderinger Strale 10 24
Schatzbogen #) 3
Am Mitterfeld 7 6
Summe 463 504
Anteil Mittlerer Ring in % 23% 29%
Anteil Altstadtring in % 21% 22%

#) noch nichl vorhanden
") gespertt

1988 1991

1884 1988 1991 1995

17 16 19 22
37 40 40 41
25 26 26 25
27 29 26 24
24 24 28 24
113 142 148 157
v 16 12 16
46 39 29 22
17 19 14 15
64 71 59 52
43 45 35 32
40 32 33 37
70 75 77 77
31 34 37 31
11 19 21 23
13 13 15 14

578 640 619 612
32% 34% 36% 38%

19% 18% 15% 14%

3-1-23
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196

Gesamter Kfz-Verkehr am Bahnschnitt (Nord-Stid-Verkehr) - Tagesbelastung

Zu- bzw. Abnahme
1991/1995 in %

16%
3%
4%
-8%
-14%
6%
33%
-24%
7%
-12%
-9%
12%
0%
-16%
10%
-7%

1%

Schwerverkehr (Lkw,lz,Bus) am Bahnschnitt
Querschnittsbelastungen beider Richtungen

| Anteil MR

O Anteil Aftstadtring |

O Summe

sl

Belastung In 1000 Kfz/24h

BN

1971

VST

E S

1977

&

1984

Jahr

1988

1965

Tabelle 7 Schwerverkehr (Lkw,Lz,Bus) am Bahnschnitt - Tagesbelastung

Ausgewihite Querschnitte

LimesstraBe
Lortzingstrale
Offenbachstrale
Laimer Unterflthrung
Friedenheimer Briicke
Donnersberger Briicke
Hackerbricke
Paul-Heyse-Unterfilhrung
Bahnhofsplatz
Sonnenstralle
Thomas-Wimmer-Ring
Steinsdorfstralle
Leuchtenbergt‘ing
Truderinger StraBe
Schatzbogen

Am Mitterfeid

Summe
Anteil Mittlerer Ring in %
Anteil Altstadtring in %

#) noch nicht vorhanden
") gespertt

1971

1,1
4,1
25
5,0
2.7
4.0
2.4
24
16
25
1.2
23
8,0
1.5

#)
0.7

42,0
29%

3%

1977

08
39
22
44
16
8.4
1,2
24

D)
24
15
2.1
6.3
22
0.2
07

40,3
36%

10%

1984

1988
1,0 0,8
3.8 5.4
2.1 1,9
0.9 1.0
19 22
92 108
) 0.7
2.1 23
2,1 0,8
26 27
27 22
2.2 17
5.4 5.0
25 22
1,1 1.8
1,0 1.1
39,5 426
37%  37%
13%  12%
3-1-24
-169-

1991

1.0

3.9
1,9
0,8
2.3
10,7
0,5
1.4
0,7
22
1.4
1,7
5.0
2.7
2.1
12

39,5
40%

9%

19895

0.8
3.8
19
0,8
2.1
10,2
0.6
1.0
1.5
2.0
1.2
1.6
5.0
1.8
1.6
1.4

37.4

41%

9%

Zu- bzw. Abnahme
1991/1995in %

-10%
-3%
0%
0%
-9%
-5%
20%
-25%
114%
-9%
-14%
£%
0%
-33%
-24%
17%

-5%
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P Der Bag der Cherliihrung
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Abb. 1- Stendsireilen in Jangen Unicrighrungen wie hier am Condid-
lunnel haben sich sehr bewdhst Platzmongel an der Oberlldche -170 -
¢wang zu nischenarliger AusiGhrung 1m Rampenbereich.
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Bid 1
Zuiahrt zum Bruder-
muhliunnel von Osten

Bild 2
Aniahrt zum Trappen-
treutunnel von Siden

8: 3

Zufahrt zum Tunnel
Landshuter Allecvon
Norden

Bg 3-1-29
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Abb. 14: Alter Zustand der TrappentreustraBe. Bis zu 7spurig fii

4 s, g2 > o

14 ¥

hrte

der Mittlere Ring dicht an den Wohnhausern vorbei.

Der Sadteil des Tunnels zwi-
schen Gollierstrafie und Hei-
meranplatz wirdin Deckelbau-

Das geht so

+Hi e

Trappentrausirabe
Bicknchiung Donnersberpertruchs

— StraBentunnel TrappentreustraBe

Friithjahr 1980

weise” gebaul. Zuersl werden dre
1 Versorgungsleiungen
(Sirom, Telelon,
Gas, Wasser) vertegt,

3-1-31

Juni 1980

Verkghrshihruag _Mittieres Reng™:
2 Spuren 3 Spuren
Nord-54d Sud-Mord

For dia Tunnaimiltelwand:
In vorgzbohre Locher wer-
genl-Trager geselst und
anihiem FyBende en-
betoman [~ .Bohnrager’).

il OSTSEI;;_N s
: = }

Beginn oer Bau-
arpeiten lur
e osthche

Abb. 18:

So enisiehl ene _Bohrplahtwand™;

Lt

v,

1 =,
e

A ] WISTSOITE

Vorarbeden bur de Herilellung
el osthcnen Tunneldece

Gebaudeschernng
durch Belon-
cnspniiungen

Belonisren dar Tunnel-
decke (des Dechels’)

.
3

Gl oo
i+

Abb. 20:

In dieser Form wurde
den Anliegern durch
die Stadt Miinchen
die Deckelbauweise
veranschaulicht.

6 Spuren wihrend der Internationalen
Garlenbauvaussiefiung 158

Aushub des vrolien

—agser
Tunneiquerschnrts &

...und im Jahre 1984

Ausbav an

Giundwasseranne aus
wasserdechiam Beton

der ODerflacha

il

TIEFBAU-BG

|
I
51984 |
|
A

arbeiten,
ganz oben der querende FuBgdngerverkehr.

Abb.12: Das fertige Briickenbauwerk

Charakteristisch fiir den Nordteil: Unten die Tunnelbau-
dariiber der Mittlere Ring auf den Behelfsfahrbahnen,

3-1-33

Abb. .19: H&ufig waren Verkehrsumlegungen an der Tagesordnung.
Im Hintergrund der Tunnel-Nordteil bereits im Rohbau fertigge-

stellt. Im Vordergrund die auf dem Deckel des Siidteils verlegte Be-
helfsfahrbahn.

pEERea L Y| 3 M 3-1-35

uber die Landsberger Strafle.

~115-
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Ausbau des Mittleren Rings in Miinchen

zwischen Heimeranplatz und Donnersberger Briicke:
Durch diese mit Bundes- und Landesmitteln
geférderte Mafinahme der Stadt Miinchen

haben sich die Verkehrs- und Wohnverhélinisse

im Westendviertel entscheidend verbessert.

ﬁa-,/
4E
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1
;s [/,
Petueiring, Luise-Kiesselbach-Platz und
Richard-Strauss-Stralle e \"/ /
Verkehrsbelastungen -8
mit und ohne Tunnel
>\)\ / 2
S
—
~
3/ \
" ]' lrmr;:nu;cl:‘l'-:n lI
. "”"""' I3
i e i =
j ol 1045
: 3 !
= s S
2 2
i
T Norden
Petuelring {23611 2 b 2 /OFEICHET I HERBE
1986 G- fF Obermeyer SHEFEE| 1995 FE  Kurzak HiF OEAE
[X 1] kirFie| brFILED bzl brF| RFRIEDY b Faiz
L L A% - | LBEIL -
bt | B/ (%) bl S/8 (%)
Petuelring (MR) [1] 87,000 100,000| +13,000 (+13%)| 99,000 119,000{+20,000 (+20%)
Petuclring (MR) (2] 94,000 81,000 34,000| +21,000 (+22%)| 108,000 94,000 26,000[{+12,000 (+11%)
Petuelring (MR) [3] 89,000 | 112,000 +23.000 (+26%)| 99,000 | 121,000 +22,000 (+22%)
(Srf/g‘:)"}[‘f]“d‘)ﬁs“a“e 96,000 115,000| +19.000 (+20%)| 100,000 120,000{+20,000 (+20%)
Schenkendorfstrafie 85,000 91,000] +6,000 (+ 7%)| 79,000 104,000{+25,000 (+32%)
(MR) (5]
Lerchenauer Strafe (6] 22,000 26,000 +1,000 (+18%)| 45,000 48,000 +3,000 (+ 7%)
Schleilbheimer Strafic [7]| 29,000 32,000 +3.000 (+10%)| 32,000 32,000 0
Knorrstrafe [8] 29,000 31,000 +2,000 (+ 7%)| 32,000 31,000 -1,000 (- 3%)
Leopoldstrafe [9] 47,000 54,000 +7,000 (+15%)| 57,000 55,000 -2,000 (- 4%)
A9 EE [10] 66,000 75,000 +9.,000 (+14%)| 67,000 81.000 +14,000 (+21%)
T/ AMED 193,000 218,000 +25,000 (+13%)| 233,000 247,000 +14,000 (+ 6%)
aFE (6-10]

Landeshauptstadt Miinchen. Ref. fiir Stadiplanung und Bauordnung (f&): Brennpunkithema Mittlerer Ring. Miinchen,

1996 £ H

3-1-37
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LA 3
Y 10 &
5 5 i
S
B
H
H
3
$
=
Danrmnger Srala
g 2
Stunirsusle .

w apor 03 sbugy

Richard-Strauss-Strafe (25115 b A A OFEICBEH T I HERBE

T Norden

Luise-Kiesselbach-Platz {Z¥5F 5 b R A OF EICE T A HESTHEE

1986 FFEE  Obermeyer  FHEAE| 1995 FE  Kurzak 4% ZIERE
X fal k| bRENVFY kx|l brFa| PFRAEDY [ 9]
L L BHEI : L L HEEA -
ot k| BB (%) Pkl BB (%)
[[*le]”cme"b"-’gﬁ”g (MR)| 87000 | 52,000 43,000{+13,000 (+16%)| 81,000 | 94,000 40,000|+53,000 (+65%)
Ric“;”[‘;is“auss's”aﬁe 77.000 | 63,000 27,000{+13,000 (+17%)| 71,000 | 94,000 28,000|+51,000 (+72%)
Ric“)af[‘;'ls”auss's‘m“e 78,000 | 63,000 30,000|+15,000 (+19%)| 75,000 | 94,000 30,000{+49,000 (+65%)
?&g)afljis“auss's"ﬂﬂc 78,000 | 63,000 29,000|+14,000 (+18%)| 75,000 | 94,000 31,000|+50,000 (+67%)
Isarring (MR) [5] $1,000 91,000|+10.000 (+12%)| 80,000 109,000[+29,000 (+36%)
Einsteinstrale [6] 40,000 39,000 -1,000 (- 3%)| 48,000 48,000 0
Prinzregentenstrabe [7]| 29,000 31,000 +2,000 (+7%)| 46,000 51,000 +5,000 (+11%)
Stuntzstrale [8] 10,000 10,000 o| 10,000 11,000 +1,000 (+10%)
Denninger Strafic [9] 26,000 26,000 0f 30,000 30,000 0
Effnerstrafie [10] 66,000 68,000 +2,000 (+3%)] 64,000 73,000 +9,000 (+14%)
T A MO 171,000 174,000 +3,000 (+2%)| 198,000 213,000  |+15,000 (+ 8%)

& [6-10]

Landeshauptstadt Miinchen. Ref. fiir Stadiplanung und Bauordnung (#%): Brennpunktthema Mittlerer Ring. Miinchen,

1996 £ B

3-1-38
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a5 [6-12]

1986 £ Obermeyer FHEAE| 1995 FEE  Kurzak #iF ZiEHFHE
X fé bl bPrrZRFDY korzngz]l brrxn| bUFRED ki
5L L BEL : =L L DEA :
Firxovi bl BB (%) brxivEEl B/ (%)
Hec!;ﬂ;ﬁa“efstfajk 99,000 107,000 +8,000 (+ 8%)| 106,000 118,000(+12,000 (+11%)
Heck)e{l;]tﬂ'lemmﬁe 85,000 | 58,000 35,000{ +8,000(+9%)| 89,000 | 75,000 43,000(+29,000 (+33%)
%&1&;‘;‘3553‘“*‘3“'?1“ 114,000 | 95,000 38,000{+19,000 (+17%)| 125,000 | 117,000 43,000{+35,000 (+28%)
g‘i‘“ms‘:hef Stralle MR)| 101,000 | 105,000 18,000{+22,000 (+22%)| 113,000 | 117,000 26,000{+30,000 (+27%)
E“m“hef Strale MR) [ 11 ggg 114,000] +3,000 (+3%)| 132,000 138,000 +6,000 (+ 5%)
Passauer Strafie [6] 17,000 18,000 +1,000 (+ 6%)| 17,000 19,000 +2,000 (+12%)
Hoglwarther Stralle (7] 11,000 8,500 -2,500 (-23%)| 23,000 . -23,000(-100%)
Murnauer Strafie [8] 20,000 22,500 +2,500 (+13%)| 25,000 39,000 +14,000 (+56%)
A96 FEEE [9) 58,000 63,000 +5,000 (+ 9%)| 66,000 79,000 +13,000 (+20%)
Waldfriedhofstrafe (10] | 29,000 27,000 -2,000 (-7%)| 35,000 32,000 -3,000 ( - 9%)
Ehrwalderstrafe [11] 6,000 5,500 500 (-8%)| 7,000 12,000 +5,000 (+71%)
A96 EEEE [12] 76,000 82,000 +6,000 (+ 8%)| 88,000 90,000 +2,000 (+ 2%)
T AEED 217,000 226,500 49,500 (+4%)| 261,000 271,000 |+10,000 (+ 4%)

Landeshauptstadt Miinchen. Ref. fiir Stadtplanung und Bauordnung (#%): Brennpunktthema Mittlerer Ring. Miinchen,

1996 L b

B 3-1-39
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l

3—2. NILYCORKER
3—2—1. N)LY BT RKERTE

MAWY BT IRREBOEEICDONT

BRURER - M REBO 2T ALAELT, N CBIT 2B B EREERIET2Z 00D
THEINEDIZI1927EOIETHD. ZOERT1930FERIZHED LiFoh. UK. #MTARK
HREADORIKERICE > THEBE TS ZEMNFTE SN, ZO4DORKERIZ. HiaE &t
i & TG I N, SEBRIKERE (FHA10) I2HERKTDEETH -2 (KH3-2-1) .
HEOFBEORED. REZBRIKEE - BHKERO L AT LTH o7 HZIE. 194650
[Zehlendorfer Plan)  (F43-2-2) T3, £HMEKBITIER TN E < O RERIE ON DR
RERIZL > THIEN S ZEWRIN, FERIMBEEOREAIY VERIZBWTIE. XL >
DHULIN S EES kmiZ LB T A RIAIEEER S IREE N (K3-23) . !

1950(EEF 72 > (K3-2-4) T, HOZBT4DONANAIZE 5T, 19465FE DG HESHTT
TN, FEMSEBAEEHRTAIEFZENELE. 2075 @3NV 207 DITE
BENLA, B OB TEHER . BETI, ROEEATLEIIERITHEEL
EFEERPERMERTAIENTEN . TOFEHRHFERHEL. 7720 to—ah
BB TR S . A EI3ELRR (10.50 m). FF#E80 km TEM T H5MHEIS N, —ZDOA ¥ —
Fx > PEIEFE1.0~15kmé L. EFTTEEEZEEOVAEEASEREL T, MHRCEE
BIUFHH OB EZERN & LIz

1950, FRENMZE—FIE—Ta>HHEEL. FETRE—FUE— 3 EEN
10 S1/45ICEBE I N, TNER. X)L > HERFIE1955%F. 1950FEDF 77 U IZitik X
NTW-FERKBHEEREZ TN ATEER,. TROLERERBEBTEMTZ & 23RkiE
Lizs *

(2) MHHNIRK S EEREStadtring A100 (IHA10)

EAED X DIZ. 19565 D#E R ETHE (GeneralstraBenplan. [¥3-2-5) BXUK1957EDF 75 >
(B43-2-6) ITHBNT, )V 22E0EDD T~V ABHANERIRER ]  (Stadtring Berlin) &
WOHICBEET 24 DONA NATHR SN SWHAREER > A7 LD ENTER L. B
NERKERIL, RIRSGERRICL > THERSNHMEEICLENN. 4 D01 NAHEICEHK
EREHDWICFTE I Nz, DLoER#ET. HOFOEREZEBZBEOAENSHEHKL., 25K
WETENIZ L > TW A B OBASGEICE 208 EHIET2ZEHEHEL TV,
1965FEF 75 OBV 2B 2 BHERMAEHEIIL. 1950FEDF 75 > EFhh 5 ER
SN1956FE DFRBREFTEICE DN TN S,

' Beyer, W.; Dahlhaus, J.; Istel, W.: Raumplanung Berlin-Brandenburg. Von Hobrecht bis zum Jahre 1991.
Miinchen, 1992.
“Senator fiir Bau- und Wohnungswesen (#%): 30 Jahre Bundesautobahnen. Berlin, 1988; Senatsverwaltung fiir

Verkehr und Betriebe (#&): Verkehrsplanung fiir Berlin. Materialien zum Stadtentwicklungsplan Verkehr. Berlin,
1995. (StraBenverkehr); Tockuss; Berg: Planung von AutoschnellstraBen in Berlin. In: StraBe und Autobahn.
9/1955. 5.336-339.
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R - s . T,

1965F R BE BRI LI F OB TR h T -
a) Z2EAI45 kmOEFHTNERRKERE GREERGND L., IECTEER) .
b) 2FHIS5kmD 4 DDNA /XA, EHHNERERN THLREED (FITTAZSERE) .
c) &K1 kmDEATRRIKERK ) SN EERER (Berliner Ring) TTOY 7 AEEK.

I9NEEDEF-Y - BV CREBREICET 2 4 »BifEic L b, fEil - 5himEx e
BT LBERIBELEMLAE. ZOBREL T, 19774 OFE TIZ. BHAI007 ™7 hNN—2
E3DDNA NABHEERE THE I N2 LET0 kmDERBEIEHE E N,

TOEMBEL, TDI3DD/NA /YA (Westtangente. Osttangente. Siidtangente)® B D EAL
REEZBHMICHEIN, 1984FEEF 75Tk, BN D EQEBE TORKEEERTES
Fr< 2 TomEERtERSENs L&k (K327 . °

G H—LIFgICIEENET I RN—2 BT 357 —%
RIS HE R A100D % 131956 FE4 H Tt = 1/, i R WE—LIgTicfA N
ERIZLLTFTOBEOTH S,

195811 H: Hohenzollerndamm - Halensee[X f4]

1960%E12H Mecklenburgische StraBe - Hohenzollerndamm[X ]

19634 Halensee - Jakob-Kaiser-Platz[X [if]

19684F: A103 (4f Westtangente) SchloBstraBe - Sachsendamm X [&]
19694F: Mecklenburgische StraBe - Innsbrucker Platz[X [

19714F: Jakob-Kaiser-Platz - BeusselstraBe X [#]

19714F: A115 (Avus) DAI00NDFERIESE (13-2-8 Funkturm?’ ¥/9¥32)
197854 H: Kufsteiner StraBe - Innsbrucker Platz[X [i]

19804F6 A : A104 Mecklenburger StraBe - Breitenbachplatz[X i
198049 A : BeusselstraBe b > % JI

19814F: Tempelhofer Damm - Tempelhof[X [if]

19814F: AlboinstraBe - GradestraBe[X & *

DB ICHEITERBEETF
ALY BRI, 1976 F I @B RREROBMICL2HREOL(LERE L GHZM -
1955~1973%) . CORETRODEELINZORUTO2ATHo/=
- RERREEOERIC LSBT —HEROZEREL
c BERREROBHIZ LI FOLRLEEADEE

EETHORRBUTOLSICEEDENS,

? Senator fiir Bau- und Wohnungswesen (#): 30 Jahre Bundesautobahnen. Berlin, 1988; Senatsverwaltung fiir
Verkehr und Betriebe ($7): Verkehrsplanung fiir Berlin. Materialien zum Stadtentwicklungsplan Verkehr. Berlin,
1995. (StraBenverkehr) ; Senator fiir Bau- und Wohnungswesen (#%): Stadtautobahnbau Berlin. Berlin, Sept.
1964. S.1/2; Senator fiir Bau- und Wohnungswesen (#%): Stadtautobahn Berlin. Berlin, Dez. 1962.

* Senator fiir Bau- und Wohnungswesen (##): 30 Jahre Bundesautobahnen. Berlin, 1988.

-181-




ORERREROBEHFICE> T, BTH—KEERAO—HBTRILZHENEHL . ZOEHEL
T, L FDa)y~c)iEiFsh s :

a) MR —ROEED 5 BB E)

MHESFEZIEECEFEOED., BRI TFTI2EENSBERERABHLE. Fflx
. AL ORI, Tegeler Weg® HZZBEIZFHH 14,000 B. H7-Rohrdamm® H R HRITH
7,000%. Detmolder StraBe® H 3&H £ 13%10,0006 %4 L 7=,

b) KENLEO1 oy —Fx VIS

iz, BKEEEREAOZERICHTIEES, SGEERIEAEINSLIFT. Spandau KD
R AASGBIIR OMNOBIANED 2 HHRERICAH I TV, SHREREmAEd. 2o
DA & —IZEEHER L TWW51E8, Nonnendammallee & Spandaver DammiZEF L T 5, ZD
200 1707 ZE%) ICBT2BROEMIZAL. HeerstraBe 33 X UReichsstraBe iZ B 12Tl
SGERAEAD Ue (19734 ICENE1#8,0006/H) .

c) ZEDEE :
RGEREOHALIET,. O EZEBEL TWERBIIRKEREETL THRLEZERETSEDIC
IZol. $7xbb. RIKERIISMOBOERE S —IFEEo>TWE,

QRRMEEEICB T H3GEROMMT, BV IZBT 5EEOFEEMELZIIEME
ZB, TNEFHZICRELLZETRELS, EXEZECBHORERTH 5.

QOBERESFHEEROATITIE. FHEOBRONE SN S, 1963~19734 12 B W T, Halensee *
Jakob-Kaiser-Platz[#] D A FEH 1T S 511,700~2,0008lH . WBEEOFHE H 9,000~
10,0008 L 7=, *

G)RRESEERORE, 19 —F 0%

R4 N—ADOFEPROSN-HHEHMEEHIC. BHRNERNERTEST7OHEER. &
W, BEOHBELD NS ZoTS,

EEA18 kmOBRREFEEERICIE. 20 LOBRARBENEHEIN TS, BHHNEEHEAD
TR, WHESEEELZENSEHELSBRNDDTHILENHY. NFVLINT Tk
ENZLIzoTW3S (K3-2-10. K3-2-11) . ZOMICHEFATBH TIRIEMNELSE. ¥
O—N—RZy 203 DL BEHEOREITI RN (K3-2-12. K3-2-13) .

HBHABEERO TFIL, HHatEEVSESN S BBEEMANZ N, LY TR, BiRE
EHRENOEEEZERL T, BRREFEERIITE 2RV BREEBVICFEINTENERK X
n’= (X¥3-2-14)

3 Senator fiir Bau- und Wohnungswesen (#&): Ergebnisbericht des Arbeitskreises “BAB-Ring Berlin (West) in
Schéneberg”. Berlin, 1976.
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IR & .~ S—

#x3-2-1 (FEOFRENER - 5 JOEEHNER : ©3-2-928R)

HiE ForT
XAt Km/h 80 60
HREE m 3.50 3.001
bR AR B 3 2
FrilgERE m 2 1
B S Mt 28 H oy m 2 E
/NI FEE R [m] 350 160
720V RRINST A—4 A [m] 150 100
B K REHT A A S [%] 4.0 6.5
/N BRI AR R Hy [m] 7000 2000
/NIRRT R AR e 1R Hy, [m] 3000 1000
/MR T 2] BC Q [%] 2.0 2.0
H— T T O AW L)E qx [%] 6.0 6.0
K &k EIRD P [%] 7.0 7.0

Senator fiir Bau- und Wohnungswesen (Hg.): 30 Jahre Bundesautobahnen. Berlin, 1988 V)

(6) A VHE—LI DT E

RAE. ALY > HOEFEII8ITAFOA—FILT., BAOIF340A AICELTWS (FHE210
TN KEI30AA) . BREMO107OUNTHEZWELE F8FEHFOA— ML) ITIE. BA
OO3753D1IMEEL. F¥EOBENRERFL TS, °

AN > OFE—&. REXEICBIT 2 MITANRRKESEEEROBHOBFER AT LICET S
STEABUORERINE, T 194FEEDOF 75 2T, HBLOE2BBZENSFEEHIZIE. Bk
WHE - NANATHEEIND AT ANRETH D ERREN TS,

(7) #BAFRIKERE (Innerer StraBenring)

HORKERIL, BAREEZFROBVERIKERICERL. LU CERBOHFLRICBIT 55
MREEZHDPSEDLIEZEHNET S, HORKEROBED. HEERORH. ERACHRKIC
L£o2THFH. ZOFLBIKERKIL, FITKreuzberg R D —EH EMite KR ZBHATH D .
Landwehrkanali#3 4 ) D38 #& /) 5 Gitschiner StraBe, Skalitzer StraBe, Oberbaumbriicke, Warschauer StraBe,
Petersburger StraBe, DimitroffstraBe, Bernauer StraBe, InvalidenstraBe, Friedrich-List-Ufer, MoltkestraBe.
EntlastungsstraBe Z i#i8 L T. Landwehrkanal & %t 9 5. #F0RIRERKIT, AEMITEN %58
DR DIZD A RRERORE & T50, BEFEBHAOEMITOEEET 5,

1994FEEDF 75 2B W0WT, AEHOELEILAl-Moabit, Kaiserin-Augusta-Allee, Kaiser-
Friedrich-Stra8e, Brandenburgische StraBe, Hohenzollerndamm, HohenstaufenstraBe & Potsdamer StraBe T

BHENTWVS, LOALINSR. T2 VEBELTE5T, o E TIIRLRKERD

¥ Kutter, Eckhard: Berlin braucht umfassendes Konzept fuer die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung
(www.diw-berlin.de/diwwbd/95-09-1.html)

" Senatsverwaltung fiir Bau- und Wohnungswesen. Abt. Vermessungswesen (#%): Topographischer Atlas Berlin.

Berlin, 1995. (S.164/165 Verkehr und Versorgung)
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il

—ZHELTREAIN T L (K3-2-15) .
HHAEROITE, HEFEEIZ. SXKOEYTHS, REFIE. HR0-00ELEPHEE

STEORBETHFEL., NV iEE2ICL > TRABZFRTNT RS20, #EFEEIZ. B8O
BERITRCTEXICES N5, (KHIBEEEEZFIHER] (EHEREZSD) OFH@EIL.
)Y DR FE-RKEEEET (Senatsverwaltung fiir Bauen, Wohnen und Verkehr) DEFET.
W EREEROTE., #FEESZOBETNERAOZFTHYT 5,

(8) RIRHERR D i

HEONIVY > ORRRSHERMAIL. BREELFTOT T FN—2A100 (£E17.6 km)
R THEENS, X)L CAROXEEEICHTAEFEER S L TBHENATWHBDIZHL
T, HEPTIdOstseestraBe £ TIA WIABERE DTN TN S,

FEUREEIT, RSN TOIERER BHRER S AT AICBW TR EERZEH ZHE-
THO., HOLHOBEIEOIEZEMNELTHD, BEERBOBELZREZI B /-DICLE
FoIREZE>TWS, X)L OEEE - HE (Neukélln, Treptow. Ostkreuz X IR %38 > T
Frankfurter Allee X T) Tld., HHEEHAOBEEZREZIE2-DIZIZA100DEFREFHRLELE
DI T3 (2&K40km) .

Frankfurter AlleeAdE TIIZSBEENEAT D EFREN TS S, FRIGEROILERIZ. —
g mEE BIEFEOBGERE) OHTHHREIN TS (Lichtenberg. Prenzlaver Berg X 5
Osloer StraBe/SeestraBe £ T). T DI TIL, Neukslln¥ v27¥3y (E3-2-16) 7 5A100 * 7FEEA10
MOEREEAFTEEN TS,

1995429 H 7H. Tempelhof?" ¥2)737 * Buschkrugalleef 74 -Fi (JE£2.1 km) DWW TDEERE
REMVERS . 199642 A28 IR ICH T 25 EFHFVEBTEREHT CTEA I NZE. A1000
ETENHBI N, ©

QAI00RBX MBHIC L 2ZE,. 2010FEREHR
RESKEIC B 2RIEBTERICLZ2RIT. UTFosicEzEdshns,
- WO EL K BEHESHED S HK
- B AREO S #E
* Neukolln. Treptow. Lichtenberg. Friedrichshain. Prenzlauer BergX I5[8] D (& {8 &
- U EOKIRIZBIT 2 ERMABEOUE
- FEHICHIT 2 GEE OHIR

2010FEFRIZZERR T, ~)VU CICiAT 2 AN K O EHERE. Frankfurter Allee®®
Landberger AlleelZ2EF T 5T EMRINTNS, PRIERICHBOEHERAZSN., 77 b
N— KR THL. 150,000~200,0006/FHDEBNRAEND . HERIIHEIT, PEKER
D—EBXHEICbRoN. TEEILT750008/ FALEEFEETNS., AI0DEHBREIZH N
TIX#9130,0005, —ARIER TIE80,0008 D FHAGEENFHINTWNS, AI00DEMIZL ST,

# Internet (www.vrp.de/presse/archiv96/96230039.htm & userpage.fu-berlin.de/~lothar/12autobahn.html);
Bundesministerium fiir Verkehr: StraBenbaubericht 1996. Bonn, 1996.
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LI A T 23 A1120,0008/EBIZ ERmA L. HEHAOBOZLBEENKBIZEALTSLE
5 TS, *

@A100 - FERIER A TEXB OIS

MARE - REEKMIIBOWTE., PBRERORERTTEEET4 DORFENHEZI NI,
Frankfurter Allee X TOHR TIZ3GE EOFZEIC AZ T WA, BIZELWRASNZ O - R
SHHE &£725 T3, Frankfurter Allee® 54EIZBI LTI, BEN4L < Rizdiz0, TOEELEL
THhsd (H3-2-17) .

HBHRBEFREOFTRET LA A MifTbhH. BRINRDDBVEEED T LD
WHRERo,

HE. PRAERIBEFAFABEZTRHEIN TS, TESEOABSESHE> T 5,
Neukolln - Frankfurter Allee®D#7 L WKL, BIEA G TEHEINTLAH, EHFHAER
FRBEROBBENRET S ILEERALTVS, LEA>T. AIODHEEOEL LT ™Y L
N—2KHIE. RQITSTREAZTNBRALTH D (K3-2-18) .

F3-2-2 AMOOHEXMDR:

Pl s 5 3
HEIER 3.50 m
FRIgEES 3.00m
g 8 2.80m
woea #J32.00 m

ATFERE TR P> FNSRE<FHBEETNTHDH, HFEELEFAESATVNSEH. W
SOOI TZHERT R 2L (M3-2-19) BFEEATWS, /. FESEHH
5. MHEEEEICEDES DI —F o INNT LT O T TRE N, EELHKEE
EEEHREINZVEFRTbH 5,

(3-2-20. K3-22113. PRAEBEFRXHORBETEROBBRRERLTL 5.
Frankfurter AlleeE TI3EEEREHE TIFINZH5. EicdbiZfii8 3 5 Storkower Strae £ TlEiT
AREBREL TR D ZEMNAETHS (K3-222) . = DStorkower StraBe £ TOERIKEK D
AR, ALY > OFHEICB W TEENICEHE, THEAZEIATNS,

S SITILMDOEML, —MBBERTERIN TS (K32-23) . PEEREEONE &
HRXEICBWTE. BHE FRESNETERSAT. 1588/ —F 2 /T 7 &> Th
Do B RMMICIE, BHAOIDEOHEZEEDL ES Ty LD — BRI EFERIC
FIRMSHBFETHS. Wisbyer StraBe/OstseestraBe>F Dl DEREE D — BB EEE T, F
ROFEZ mIZHIRT A EASRETNTNS (F3224) .

s Senatsverwaltung fiir Verkehr und Betriebe (#): Verkehrsplanung fiir Berlin. Materialien zum
Stadtentwicklungsplan Verkehr. Berlin, 1995. (StraBenverkehr)
% Senatsverwaltung fiir Verkehr und Betriebe (¥%): Verkehrsplanung fiir Berlin. Materialien zum
Stadtentwicklungsplan Verkehr. Berlin, 1995. (StraBenverkehr)
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(AN OBRBRERICEITHHGEERE

BIE )L > TIRAINEAINIORBEENRE DL <. 193FEXEHREHRAEICBITDA1000
Funkturm?’ ¥)¥37 * RathenauplatzX ffl @ H ZZH & 13#9200,0006 T, R VLt TREDHTH->
F=3225) .

#3-23~%32413. CORBIIBITLIARERERLEDDTH S,

+£3-2-3: VEERAAEERR ((EH)

X[ HXEE E—JKEGHE
(&/8) (&/8/ARD
= I B A100 AD Funkturm-Rathenauplatz 197,300 7,200
Al11 AD Charlottenburg-Heckerdamm 147,100 6,400
A115 Hiittenweg-AD Funkturm 80,500 3,000
#HIPEEE  Sachsendamm. A100L D H 95,200 3,900

F3I-2-4: WRFEARBERAAKEERRE (FA)

X [ HXERE £XBEETOK
(&/8) HMEOHIS
(%)

o o B A100 Knobelsdorffstr.-AD Funkturm 15,620 7.9%
A111 K.-Schumacher-Damm-Saatwinkler Damm 10,970 9.0%

A115 Hiittenweg-AD Funkturm 7,070 8.8%

A10 AD Pankowds 0 3R 7,070 17.9%

#HPER  Sachsendamm, A100& O 8,180 8.6%

1) 19844EM SETEL Tz SachsendammiZ BT 2 H300mD A LRI, 19954 1T B E R &

LTEEZN.
Senatsverwaltung fiir Verkehr und Betriebe (#@): Verkehrsplanung fiir Berlin. Materialien zum

Stadtentwicklungsplan Verkehr. Berlin, 1995. (StraBenverkehr)d: O

#*3-2-513. AR EMOEEERER LD vy 2723 I2BITB51985FE M 5 1993FE £ TOR
HEOZE{LERL TS,

_136_

3—2—-2. NJ)LY HIRKERE (Berliner Ring)

Berliner Ring (3A10) i E~ULY > 202 K1958 km. EHR60km&E35 kmDARKER TH 5
(X3-2-26) « COM3BSDAH—FIhNRHED., TONIOMT Y T aEBoTha
(D BIDIETIHEH) . BHE. HARKERA0E, FICREEFSHULY ZLUSNOZEHB )L
> EFET HHOMiEEE> TN,

QDF=+'4:d

193350 R YHET 7 bN— 2 EBERBORSTIE. L) ABERICFAN D 6 DD dE ki
EET D@ > QRIS ICAIE T 2 RRERICEF T IS ICEtEEI N (K3-2-
27) o B, NS TRRAVOMBHERZD., BICE2RBREBNHEINTH .
NV RO THEIZIGSFEICHE SN, FRIESNAZAO8007 AOEHTOERIMNET 5L
DETEIE NIz, 1940FICTENRFIEZINSFE T, BRIKEROHSST D3 (128km) ML=, =
Do5E, FHXEEmBXEITIERE TIERfTON. ARRMIIBEEDOWerder ¥ > 7 >3
520 kmIbE ETLENfTONz. —F. EHBEMOILHEEZRBENaholz. LY B
BAZIAN 7= THI3, 19705 RIZ A TH S B I N, 1920 51974 FTORMIC, JLERXH
W3R FA YEIFICE > TIEATON. 1979FOHEEOTRIZCE > TV 2ABKERD
LlMEBLE (£3-2-6) . BUAMHEHIZE - T1930. 40FEROFERBIILTEZIN, BELS
SICAEIEDOANEBETEE Loz, (H3-2-26, [3-2-275 1)

#3-2-6
A 10 Berliner Ring HERFE | R km (193545%F) | E&km (R F1 YY)
AD Schwanebeck-AD Spreeaun 1937 40.3
AD Spreeau-AS Potsdam Siid 1938 50.5
AS Potsdam Siid-AD Werder 1937 16.7
AD Werder-AS GroB Kreutz 1936 6.7
AS GroB Kreutz-AS Potsdam Nord 1939 13.2
AS Potsdam Nord-AD Havelland 1979 27.6
AD Havelland-AS Birkenwerder 1972 18.0]
AS Birkenwerder-AD Pankow 1973 129
AD Pankow-AS WeiBensee 1974 8.3
AS WeiBensee-AD Schwanebeck 1936 1.6
I¥) AD (Autobahndreieck) = (Zf&HE!) Ty 733>

AS (AnschluBstelle) = ¥ —Fxz>T
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Q) REDBHKR
BE. ARKEEBICIE. W) ZEELAETD6DDT Y FN—20MHEKE L TWS (Hannover

fTZA2. Rostock/HamburgfT ZA24. Stettin/"—F > FfTZA11. Frankfurt/Oder{T£A12. Dresden
T EA13B X UNiimbergfT A9) « —F. LU > HERENS5IZ4DOERBHREBNHRR
EEEEHLTVD  BEHTIE. A115 ()L CHBITAEERRIRERAI0ET) LA113

(SchonefeldZE#{TZ) . L TIE. Al111 (A100XT) EA114 (JEEDOPankowXHfTZ) .

Bl R YBIUER)Y >oFE—%. ARKEIVY > EF0OFBHRICTAT 5 EERECHE
OHEHBEEE O >TLRY D Eko7m. THITHEN. A0QLEBIZH - 2EEHE. BT
EH—FxTVDHE. ETOT 7 EAERIIBIT2EREZOLENELCE. ZhEZTT.
XA - HEXMLXB (Werdery ¥7)7377» 5 Schwanebecky” v7773E T) 3. FA1YHE XK
JE{EE11 (Verkehrsprojekte Deutsche Einheit) IZHlAAEH., HRIBER (EHEBERQ
375) g AT E &/, Potsdam? v77¥3y & Drewitzy’ ¥ 173 B O K RI3EFHIT, 4HFIZ
RkEhsz &z,

BE, BEEWEE  (Werdery” v70737D 5 Spreeauy” ¥ 7773y ET) 1EBEIZ KA QI3ER TH
AEN. LudwigsfeldeiTI D6 kmEILASE, LD BICEXKMARRBER THAI NS, k. &
ERIX 4] (Spreeauy” v»7¥3¥M» 5 Schwanebeck?” t77737ET) 1. 19994 I RI3EA T2 XM # A
SNBETFTETHS.

LudwigsfeldelZ BWTIE. HLUWHEFER (B101 neu) DT v 7 2 a EPRFTEINTN
DM, ZHABEED. EROEFIESTETIE LEENS S EEL. BE. FRIMBOL
HEiBRaEhTWwa,

BE7EAACMRAELMEEL., EEREICRAUGROZATEBEINS. ZHick-> T, BE
NOREBER/NBIZBDHIENTE, FHOFEREREFEITHIENTES. EHXKEIORRIC
bEAEINDN, F3228TREINTWBILELE 1-IVD S5, EIZ. HENEIVAERZNT
Wa,

19894EICEZ X T, Yv o a B3, BREFRK. 1BFEROBEEREZREL TWET
ENS, N CHABROETOIZ Y2723 A7 —Fx o TVEMRDKERICEETS
BENRSHH Tz, YEFOIV) CEDOERRAIL. 1945F0ORM EHEL T, BRCBRHREIZE
LTh, B0o00FNZRVWTIEEAEREL TN,

PED®fEEHIZ, BERICAI0DFIEL2EE THRFEEMRIROFFohTns, BE
BELOFAREROBE. BELAEMEMIIMA. BEORBRRIZERSZEEL TS,
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(N19FFEACHIFAERE

®3-2-7
X Fr il AzxER | BYKEO | BXGED
B (&/H) &1 FE(2]
P ERX e (Westring) |AD Werder- 2| 22,200-26,500| 17.1-23.0%| 14.7-20.6%
AD Havelland
JEEX R (Nordring) |AD Havelland- 2| 35,000-44,100 18.3-26.2%| 12.1-19.8%
AD Schwanebeck
FEBX[E (Ostring)  |AD Schwanebeck- 2| 26,700-36,900, 13.6-18.8%| 10.8-13.9%
AD Spreeau
FARBEXRE (Siidring)  |AD Spreeau- 2 XId 3| 36,200-65,200[ 13.4-22.1%| 12.4-17.9%
AD Werder

£) AD (Autobahndreieck) = (ZAR!) v 23>

(1] &E¥3E 2.8 LATOKREE, 280, FOKBE, I ML —F#H, BEMHER

[2] EXZE : NA, 28U EOKRHE, I bL—F&E
Bundesanstalt fiir StraBenwesen (#): StraBenverkehrszihlung 1993. Ergebnisse fiir die BundesfernstraBen .
Bergisch Gladbach, 1995& ¥

S, N AR BEODREENKENWEEERO DI EFHEhTwS, flxE
20104F1Z. EEEBIX [ TIE70,000-100,0004/H. HEBX I TI340,000-50,0005/H OEEN FHI X
NTW3., RINEROBETICHAET SMichendorffl EFTIZHBWNTIE. HISEEIT19894 M1 51992
FEXTOM. $9208.7%HML T35,

ZE 3K

(1) Auffenberg, Anton; Schwell, Dietrich: Bundesautobahnbau in den Jahren 1991-1994. In: StraBe und
Autobahn. 4/1995. pp. 197-209.

(2) Berliner Ring. In: Berlin-Handbuch. Berlin: FAB-Verlag, 1993. p. 110.

(3) Beyer, W.; Dahlhaus, I.; Istel, W.: Raumplanung Berlin-Brandenburg. Von Hobrecht bis zum Jahre
1991. Miinchen, 1992.

(4) Bundesministerium fiir Verkehr: Verkehrsprojekte Deutsche Einheit. Projekte, Planungen, Gesetze,
Argumente. Bonn, 1993.

(5) Bundesministerium fiir Verkehr: Verkehrsprojekte Deutsche Einheit. Bonn, 1997

(6) Bundesministerium fiir Verkehr: StraBenbaubericht 1996. Bonn, 1996.

(7) Pfeifer, L.; Reuter, H.-R.: Der Ausbau des Berliner Autobahnringes A 10. In: Forschungsgesellschaft
fiir StraBen- und Verkehrswesen: StraBen- und VerkehrskongreB. Hamburg 1992. pp. 230-235.
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Gladbach, 1995 £ ¥

: Ef 5 T : PERE HLAR 1985 4FEE 1990 4K 19934 E £ BXHE
1EN (km) ¥ HEZEE BXEERE BX#EE TEO 0fHs
] e Tty B (B B e
I e __HITEIERA e A100 AS BeusselstralBie ASJakob-Kaiser-Platz 2.0 6 54,500 67,100 76,000 104 56
Al AS Siemensdamm AS Spandaver Damm 1.8 6 - 147300 145500 100 50
: AS Kaiserdamm AS Kaiserdamm-Siid 0.6 6 115300 157,500 157,300 9.4 4.6
i3 )r AD Funkturm (A115)  AS Kurfiirstendamm 0.9 6 145500 187,800 186,000 9.0 3.9
I AS Kurfiirstendamm AS Hohenzollermndamm 1.3 6 128,600 152,000 164,800 8.8 4.0
! i - AS Detmolder StraBe AS Wexstralle 1.3 6 82,900 110,900 109,900 - -
I_i @ AS Innsbrucker Platz AK Schoneberg (A103) 0.7 6 65,200 91,600 105,600 94 5.0
% =3 AS AlboinstraBe AS Tempelhofer Damm 0.8 6 48,000 65,400 77,300 10.4 5.6
;ﬁf goi' i A102  AD Tempelhof (A100)  AD GradestraBe - 11 4 - 43,900 48,000 10.3 5.1
@1. A103 AK Schoneberg (A100) AS SaarstraBe 1.9 6 35,000 39,500 42,000 82 2.7
1€ e A104  AK Wilmersdorf (A100) AS Mecklenburgische 0.6 4 25,900 61,600 56,000 3.6 1.7
. 3:-_.: Stralle
3 Alll  AS Kurt-Schumacher-  AS Saatwinkler Damm 0.8 6 76,600 111,300 112,100 7.8 4.8
4s Damm
AS Heckerdamm AD Charlottenburg 0.7 4 35,000 76,000 82,200 8.7 4.1
(A100)
i Al1l5 AD Funkturm (A100) AS Hiittenweg 4.8 6 44,500 67,900 76,100 11.6 1.6
:L k- AK (Autobahnkreuz) = Yy Pirg
w AD (Autobahndreieck) = (ZAE®) x5
< AS (AnschluBstelle) = AEF—FzD
e (1) ST#35 2.8 b BIFOXT®, 28 U QKT €3 b L— 58, RERLM
. "‘Ef g [2) BiZsi@ : /SR, 2.8 P EOKRIE, +3 R L—FHL
'-/": ! ’ Bundesanstalt fir StraBenwesen (48): StraBenverkehrszihlung 1993. Ergebnisse fir die BundesfernstraBen . Bergisch
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2, BETOERIEI N —7 7 —OF0LE (“Kropeke™) %@ L. L&ifIZ A EEEE#Z
L Tuvs (3-3-1)

B, N/ — 77 —TOEEIZE > TOEEEZ, N/ —T77—IZBBERAET (Messe)
RUTHEWVHIBEALSEEORETHo 2. 1MTFIZRATRREZRENTHLL, A~/ —T7—iF
@%%@ﬁ%ﬂy&—atﬁ,ﬁumaﬁﬁﬁmMcmﬁwaéﬁgﬁﬁﬁ%ﬁimﬁwﬁt
WT 7 RAERICL > TR EERTIHLER b 7=, £12, B RATH~OEEHE
JEALYETHY . RRFICEHPIEROAMTER, BBl LEN S OHRAES Sh -
ZEEERE LT NMERERIIN/ —T7 7 —OEMHEE L, THAETO FA VIiZidkh-o
TR LWRBIERZIRE L, ZOERIE, LTO300ERTRER I TV (H3-3-2) .

O~/ —7 7 — O, B, HHICET 2/ RIGER . ChoORBEERIZEARNIC, 7
gERabr— SN BERERMABEFRER - L HESh, ABKEROIEHXE
FEOEHICFHEIZER SN TWD T T, TET L TFERRL- 7, EBEBOBERET. Eiz
BT DI TIZTEE LTIy - ~A Y CEOBEERE (BA2) BZFiFE-ELanT
Wie, RIEBEZZBATEEEMZ TR TE, RRFCEO~O 258 OE PR R 258 O
ZHHALDZ b, ARGEROBEBRIEE SN,

@ & BT ER OIRGE R (BRTECity-Ring) @ O AFERITITFRI L, 7 4 —H& 5 & S EEE
TS, KBEEHL, BST2%B %22, Bl TEELBENEZESEDID. Y=
2B OER LR % Al REIZ T D,

QFEORWVIEHIGER : Zhbid, 4BREBRBETOREERZEET S, S0McT s
Aoy bo—LE N GER TEHE XN,

(2) HRKERE

NS =T 7 =TI, UEDRBIRT AT 7R3y bo— A SR-#E T, ka1
BLURBFEMIZERT - DOMBHRFIIED TRF Th- 7, SMRFER & a0 —
EROBERRIT, FIZb L b L ESHE L BHERESLELRTERBLZBBL TWVED, T2t
A2 bo— SN RBHREFTEIIESICERTE, SLIZUBEOREERIZSE-SE L ARER &
INTETE &4, ZEE M, FHNE, JAERIZIE S THOMA H 5 WITHBE R Th - 7= 7= DI EsE
THATE, HLVKEI AT LOERBITREL CiE, MBERBIZAE RRBEIC IR Y57
Mo,

ZDE DT, AEHIER (Messeschnellweg, Siidschnellweg, Frankfurter Allee/Friedrich-Ebert-
StraBe/Gattinger StraBe/Westschnellweg) 13, FIZH S EEHTHSIBATICMABE LTV A5, A
AFENAEVMEEROLEI 288 L THY . B0 KEREER (Bischofsholer Damm.
Hans-Bockler-Allee, Bremer Damm, Ritter-Briining-Strafie/LavesalleeZ)|Z & - Tz {54 & £
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HT D EDRFRETH T,
19494E11 H 1213, BEIZHERARERIRAR (“Messeschnellweg™)® 9 55 kmD KRIA L X, 19644
i, 25394 kmOANRIGER O 9 BRI21 kmBFRE SR TUV - (F3-3-3) .

(3) D IRIKE R

IR L, SOCRIGER I FICERSF P EE SN e 2 B8 5 Thotz, 2T
L LWEIRB DR 242 Z L 0[RETh » 7= (B TR KRESD . HL0OEEDI %A
WEENT)

HOHIBRIZB DRI 19495 3RIT . Z7-F7 T 31950 IS B L VBB ST D&R
%%tc:nrﬁd% 19504FEF 7' 7 T i O 28 E (R A3 RAL S iz, Bk B BT,
B & F DR A O BEREVEE O LU L, SHTHISN I ZBREOEDIIEEDOE N
fﬁﬂ%%%‘a{# LT, #l~DEPZWDDIZER A FERTDHI LR EThHoT,

ITNET, HT4 >ORFEEBROZER CTh 708, = ORZELSIIELERER (Berliner
Allee/Hamburger Allee. ArndtstraBe/SchloBwender Straie, BriihlstraBe/Leibnitzufer/Friedrichswall/
Aegi. Schiffgraben)iZ L » T &41D Z & L2 57-. Friedrichswall®>—f4y. Schiffgraben,
ArndtstraBe & SchloBwender StraBe ASF Tl #OBRIGER T EICHE S h - SN T T E»
fToh, RN,

19645F8F 2T, FLERIGEROERS6 km?D 55| 0.2 km#& k< KRIIBEICTERE L <I3EST
ARETH 27T,
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1960FFARIZA D & 1950FFDF 75 NI HESS FRIZEESLETH D Z EBH LT -1,
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R ECE LI~ DEPILEDOKRE S 2T AN Z & BHAREIZ R o758, HEShELL I
K@%#WZ ARPERMEE S LICABORVER IR T ALENRE L, T, 4
BB T E S EE R OFRITIIVE SR I EK & LT L. ZOmEROA R &R
THIEMEEENT, 197SFDFT T THE, 77 hA3—2 E T 58 LGRS BRIk ST
Lo TERINERMBEHTTHZ L BT HENT,

N =7 7 —EEFEHEIZ Lo TEIZ19200E M CRIZEHE S T - 8l & 8 < b sikig
O—#53 T d» HNiedersachsenring (3, 1950FRAEAIZ > THOREL Th o1, TD%, ~J —
77— OAUMLET DT T b= — T 7 — B EEEEREOIIKE LS LTEX L
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ey (AT AN
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_209_




N—2 (A7) EHEREL. 1981FICTERE NIz, HHARKBIL. Eilenriede D5 % S 5H4HE TH
Wil TWa7z®, JITRIBICEFENRRITSNTVNS, HERATAOZEOHEL. 251
320004 1IN/ — 7 7 —THEINSEXPOICFIIT TORKITEL L T, HIBSEKS OHans-
Bockler-Allee (MiE#&1.384) & DA ZE L H 5 (Perdeturm intersection)? b > %)L (GEE450m) &L
THTFICBEEINS. COIHBICLH>T. RARKBERIILLEOREEER Oy > 72 ah
SEDT Y 273 P ETELRIAERIZRD. BESEEIH, BHEHIEEI O3 REL
THo, ARloFEE EHE) F1997F10AICEAZEN,. 2THFRI998ERKIZETTHFETH
Do

Westschnellweg (FEFAERRR) OBEBICAET 2 - MREBEEICBWTIE. EALTEEIC
LHEEPENI T RTNT IBET N, FEEEORBICL > TINEL2IChRB EFEEN
%, (LandwehrZ 72> E7 /N7 k ERicklinger7 7 > R7 N b OTHEIZ1997ERIZK T L,
Deisterplatzid 199811 HIZER T A5 FETH 5. )

Z3E K

(1) Bundesanstalt fiir StraBenwesen: StraBenverkehrszihlung 1993. Ergebnisse fiir die BundesfernstraBen
(Berichte der BASt. Verkehrstechnik. Heft V24). Bergisch Gladbach, 1995.

(2) Hannover - Vier Jahre Ratsarbeit. Fortschritte. 1960-1964. Hannover, 1964.

(3) Hillebrecht, Rudolf: Stadt Hannover. Die Planung des Wiederaufbaus der Stadt nach 1945. In:
Hannover. Urbanistica-Verlag, 0.J. (19674F 7 ) pp. 22-40.

(4) Niedeck, W.; Harcke, H.: Planung und Ausbau von Verkehrsanlagen in Hannover. In: StraBe und
Autobahn. 7/1951. pp.205-216

(5) Niedersichsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Technologie und Verkehr: EXPO 2000. The third
millennium begins in Hannover. Transport projects — At the peak of building activity. Hannover, 1997.
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Abb. I: Bisherige Linienldhrung der Bundessirafen durch das Sladlgebiel von Hannover
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